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Transportomradet - oversigt

Bilag 1 indeholder samlet 6 dokumenter, et dokument for hvert indsatsomrade. Bilag 1b er et
tiltagskatalog, som beskriver de planlagte tiltag inden for transportomradet. Bilaget bliver mindst én

gang arligt opdateret.

"Mobilitetsplan 2023-2035’ og Klimahandleplanen blev udarbejdet nogenlunde samtidigt, og derfor
er der sikret overensstemmelse mellem de to planer. Det betyder at mange tiltag og malsaetninger

er ens i de to planer.

Klimahandleplanens delmal om 70 % CO2e-reduktion ift. 1990 udledning, er fordelt forskelligt ud
mellem energi-, transport- og landbrugssektoren. 1990 udledningen er i Klimahandleplanen anslaet

til 1.429.797 tons CO2e/ar, heraf kommer 245.904 tons CO2e/ar fra transportomradet.

Mal for transportomradet

(Fra klimahandleplanen baseret pa Energi- og CO2-regnsk
Reduktion fra 1990-2030

Udledning i 2030 péa hgijst

Udledning fra transportomradet samlet
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187.542 tons CO2e/ar

2021 2022

Mal - 2030

Udvikling i den samlede CO2e-udledningen fra transportsektoren i Kolding kommune som geografisk
omradde, samt 2030-mdlet for transportomrddet i Kolding kommune.

Udledningen fra transportsektoren samlet
(Kilde: Energi og CO2-regnskab 2022 v 3.0 (Juni 2024))

Ton CO2e 2018
Lufttransport 705
Vejtransport 216100
Jernbanetransport 10205
Samlet 227010

2022
574
204261
7129
211964

2018-2022
-132
-11839
-3076
-15046
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Udledning fra vejtransporten
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Udledning vejtransporten

(Kilde: Energi og CO2-regnskab 2022 v 3.0 (Juni 2024))

Ton CO2e 2018 2019 2020
Personbil 154054 165051 152217
Lastbil 39024 45302 40569
Varebil 19030 21795 22008
Knallert, MC og elcykel 460 239 244
Bus 3532 3978 3282
Samlet 216100 236366 218319

Vurdering af transportomradet

140000
120000
100000
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40000

20000 I I I
0

2022

2021
142893
47469
25377
243
3362
219344

2022
129317
46245
24609
277
3813
204261

Det fremgar af de ovenstaende tabeller og grafer, at der overordnet set er sket en mindre CO2-
reduktion pa transportomradet i de seneste 5 ar. Tallene viser at den markant stgrste udledning pa
transportomradet er vejtransporten herunder i seerdeleshed biltransporten.



Tiltagene i Bilag 1b er opdelt i tre omstillingsgreb, Reduceret motoriseret transportbehov, Attraktive
alternativer til bilen og Baeredygtig k@rsel. Alle tre omstillingsgreb er essentielle for at sikre mere
baeredygtigt transport.

Omstillingsgreb for indsatsomradet Beeredygtig transport

Reduceret motoriseret
transportbehov Aftraktive

alternativer til bilen Beeredygtig kersel



Tiltagstitel
+ (tidsperiode)

Fremme en
bystruktur, der
understgtter
baeredygtig
mobilitet
(2022-2035)

Minimere
erhvervs-kgrslen
(tung transport)
(2022-2035)

Tiltagstitel
+ (tidsperiode)
Skabe bedre
forhold for

gaende
(2022-2030)

Mikromobilitet
(2022-2030)

Reduceret motoriseret transportbehov

Mal

+ (prioritering)

Reducer
bilturene, hvor
der kun er én
person i bilen fra
52% i 2019 til
34%i2030.

(Hej)
Uafklaret

(Middel)

Mal

+ (prioritering)

Forgge turene til
fods fra 15% i
2019til 17% i
2030.

(Middel)

Forgge turene til
fods fra 15% i
2019til 17% i
2030.

(Lav)

Ars-
indsats

Statusnote
2023 sep. — 2024 sep.

12024 er der udarbejdet en model til at vurdere
potentielle nye byvaekstarealer, og sammenholde
dem op mod malsaetninger om at understgtte
baeredygtig mobilitet og klimavenlig byudvikling.
Modellen er brugt i forbindelse med
udarbejdelsen af ny kommuneplan 2025 og
prioritering af nye byvaekstarealer til boligformal.

Der er ikke arbejdet med en samlet plan for
leverancer og renovation.

Der er pabegyndt et analysearbejde, hvordan der
kan ske leverancer til gagadesystemet i mindre
koretgjer.

Attraktive alternativer til bilen

Ars-
indsats

Statusnote
2023 sep. — 2024 sep.

Der arbejdes med regulering af biltrafikken i
gagadesystemet i form af Igsning med dynamisk
pullertsystem. Det vil skabe stgrre tryghed for
fodgaengere, samt mindske biltrafikken i
gagadesystemet.

Kolding Kommune er ikke gaet i videre dialog med
private operatgrer af ellgbehjul, da vi vurderer
potentialet er stgrst ved private indkgb af
ellgbehjul.

Kolding Kommune er i samarbejde med
trekantsomradets kommuner gaet i dialog med
private operatgrer af delecykler for at afdaekke
muligheden for et faelles indkgb.

Nar vi
madlet?

12024
udggr
andelen af
ture med
kun én
person i
bilen 49%

Nar vi

madlet?
12024
udggr
andelen til
fod 27%

12024
udggr
andelen til
fods (pa
hjul) 27%



Cykelfremme
(2022-2030)

Forbedre kollektiv

transport
(Buskegrsel og
andre
flexordninger)
(2022-2030)

Parkerings-
strategi
(Mobilitetsplan
2023-2035)

Knudepunkter
(2022-2050)

Forgge turene pa
cykel fra 8% i
2019til 21% i
2030.

(Hoj)

Forpge turene
med
kollektivtransport
fra 2% i 2019 til
4% i 2030.

(Hej)

Reducer
bilturene, hvor
der kun er én
person i bilen fra
52% i 2019 til
34% i 2030.

(Haj)

Reducer
bilturene, hvor
der kun er én
person i bilen fra
52% i 2019 til
34% i 2030.

(Lav)

Der er opnaet tilsagn til flere anlaegsprojekter af
nye stier gennem national cykelpulje.

Der er startet et arbejde vedr. at skabe bedre
komfort pa cykelstierne seerligt for
supercykelruterne.

Kolding Kommune har opnaet tilsagn til tre
cykelstiprojekter og far op til 50% medfinansiering
fra den nationale cykelpulje.

Kolding Kommune har pabegyndt et arbejde med
at klassificere stierne og opdatere kvalitetsmal.

Projektsamarbejde med Dalby skole, hvor bgrn
var trafikeksperter. Malet var at forbedre
skolevejen og fa flere til at cykle.

Feelles sydjysk cykelkampagne. Her blev fokus
med et humoristisk greb pa de darlige
undskyldninger for ikke at tage cyklen saerligt pa
korte ture.

Kolding Kommune har ligeledes igangsat et
projekt med at fa bedre cykeldata.

| 2023 arbejdes der med en ny kollektiv trafikplan,
som skal belyse, hvad der skal til for at opna en
forggelse af passagerantallet.

Kolding Kommune undersgger muligheden for en
BRT-forbindelse mellem Vejle og Kolding, for at
skabe en bedre forbindelse for borgere i
trekantomradet.

Laeskarme pa bade busruter i Kolding by samt i
oplandsbyerne forbedres.

Der skal nedszttes en gruppe til at arbejde videre
med parkeringsplanen, som er bilag til
Mobilitetsplan 2023-2035.

Konkretiseret de forskellige niveauer af
knudepunkter.

Kolding Kommune arbejder konkret med at et

knudepunkt i Almind og forventes realiseret i
slutningen af 2025.

Baeredygtig kersel

12024
udger
andelen af
ture pa
cykel 10%

12024
udggr
andelen af
ture med
kollektivtra
nsport 2%

12024
udggr
andelen af
ture med
kun én
person i
bilen 49%

12024
udggr
andelen af
ture med
kun én
person i
bilen 49%



Tiltagstitel
+ (tidsperiode)

Opsaetning af
ladestandere
(2022-2025)

Samkgrsel og
delebil
(2022-2030)

Kollektiv trafik
omstilles til el
(2022-2030)

Baeredygtig
erhvervskgrsel
(Tung transport)
(2022-2050)

Forbraendingsmot
orer og braendstof
(2022-2030)

God fremdrift: Kgrer efter planen. De centrale dele er

| gang: Nogle dele er igangsat, men fremdrift ikke

Inaktiv: Eller naesten ikke pabegyndt. Der er vaesentlige

Tidsperiode ikke pabegyndt eller eksternt tiltag

Mmal
+ (prioritering)
Fa etableret
mindst 210
normalladere, 14
hurtigladere og 9
lynladere inden
2025.

(Lav)

Forgge ture i bil
med 2 personer
eller flere fra 15%
i2019til 17% i
2030.

(Haj)

Alle busser i
kommunen kgrer
pa el i 2050.

(Haj)
Indfgrt miljgzone
i Kolding by.

(Lav)

20% lengere pr.
liter braendstof
samt
tilseetningen af
85 % bioethanol i
2030.

(Hgj)

Ars-
indsats

Statusnote
2023 sep. — 2024 sep.

Der er lavet udbud pa de udpegede placeringer til
ladestandere jf. ladestanderstrategien fra 2023.
Der opsaettes parkeringsskilte, sa
parkeringspladser ved ladestandere er forbeholdt
elbiler.

Der vil ved udgangen af 2024 vaere opsat 340
normalladere,14 hurtigladere og 4 lynladere*.
*med mulighed for mindre andringer.

Vi har fortsat et samarbejde med Ta’'med
samkgrselsplatformen. For nuvaerende er der ca.
1.200 brugere pa platformen og der foretages
samkgrsler.

Der er ikke arbejdet med tiltaget, da ny indgaelse
af arbejdet med ny kontrakt ikke er pabegyndt.

Der er ikke arbejdet med, hvordan vi overordnet
skal sikre omstillingen af erhvervskgrslens
drivmidler.

Eksternt tiltag.
Vi har ikke tjekket op pa udviklingen.

Tabel farveforklaring — Oversigtsskema Status

Arsindsats
godt i gang
tilstraekkeligt

barrierer

Gennemfgrt

Nar vi malet?

Hgjst sandsynligt

Lav sandsynlighed

Gennemfgrt

Middel sandsynlighed

Nar vi
malet?

12024 er
der opsat
260
normallade
re, og 2
lynladere.

12024
udggr
andelen af
ture som
samkgrsel
13%

Alle
bybusser
er omstillet
til el.

Ingen data — kan lkke vurderes



Reduceret motoriseret transportbehov



Beskrivelse

Relevans

Mobiliteten fylder en stor del af koldingensernes hverdagsliv, det skal vaere nemt og tilgaengeligt at
transportere sig til sine ggremal. Bilen er koldingensernes foretrukne transportmiddelvalg. Derfor
kan der arbejdes med at fremme en bystruktur, der understgtter baeredygtige mobilitetsformer,
saledes at dette valg bliver det naturlige i hverdagen.

Langt henad vejen er byernes struktur —i Danmark savel som i Kolding kommune - defineret ved
byernes udbygningshistorik pavirket af forskellige epoker. Byerne har saledes taget form efter
placering i landskabet ved den tidlige etablering, byens rolle i den industrielle udvikling,
jernbanenettets og motorvejsnettets udbygning samt den fysiske udvikling som fglge af
velfeerdssamfundet (boliger til alle, udbygning af sundhedssektor, skoler mv. samt zoneopdeling fx
ift. boliger, industri, trafikal infrastruktur mv.). Den seneste vaesentlige pavirkning af byernes
strukturer ser vi stadig paga. Her er det forandringer i industri, produktion og virksomheders
foretrukne placeringer og behov. Industri, transport og logistik er flyttet leengere vaek fra byernes
kerner og taettere pa det overordnede vejnet. | det sma er der sket aendret anvendelse i de
fraflyttede industrikomplekser og byernes tidlige erhvervsomrader. Dog er der ikke sket en veesentlig
strukturel forandring, da 1960-1990’ernes erhvervsomrader endnu ikke i st@rre omfang er omdannet
til andre by-funktioner, som fx blandet by med boliger, uddannelser, handel, oplevelser mv.
Zoneopdelingen er fortsat dominerende.

Set i forhold til den udviklingshistorik der er beskrevet kort ovenfor, vil den stgrste effekt pa at
fremme baeredygtig mobilitetsformer antageligvis ske ved at arbejde malrettet og helhedsorienteret
i den eksisterende by. Dette er samtidig ogsa ret kompleks.

Handlinger hos malgruppen

Den enkeltes transportmiddelvalg har stor betydning i det store billede. Borgerne / indbyggerne kan
alle blive bedre til at benytte grgnnere transportmidler til hverdagsture. Det kan f.eks. vaere at tage
cyklen pa de kortere ture til f.eks. indkgb eller ved aflevering af bgrn i skolen.

Virkemidler
Ved at fremme en bystruktur, der understgtter baeredygtig mobilitet ved f.eks. at indteenke at

skole/institution, indkgbsmuligheder eller nsermeste bus er i naerheden, nar nye boliger og
arbejdspladser lokaliseres. Herved vil det mindske barrierer som lang afstand til vores hverdagsmal
og @ge sandsynligheden for at f.eks. cykel eller bus benyttes i hgjere grad. Det vil ogsa kunne betyde
at keb af bil nr. 2 undgas eller udskydes.

COz-effekt
CO2-effekt i 2030/prar: 800

Se beregninger i reduktionssti 2030 — 2050, samt i
dokumentationsdokument ”“242_Beregnet CO, emission_Transport”.

Kilde Ca. 800 tons COz. pr ar. COz-reduktionseffekterne for de forskellige
transporttiltag kan ikke sammenlaegges direkte, da de kan have en
gensidig effekt.

10



De afledte effekter

Sundhed oq trivsel for alle

Ved at reducere transportbehovet reduceres trangslen pa vejene. Mindre transport vil desuden
begraense den afledte stgj fra trafik, ligesom mindre udledning af partikler vil veere gavnligt for
sundheden. Safremt transportbehovet kan reduceres til fordel for, at korte ture udfgres som gaende
eller pa cykel gavner dette sundheden.

Mangfoldig natur
At bystrukturen som helhed og lokalt understgtter baeredygtig mobilitet, kan der evt. bevares mere
natur eller skabes ny mangfoldig natur helt lokalt i nye byomrader.

Vand som ressource
Ingen vaesentlige sammenhange-

Ressourcer i kredslgb

At understgtte baeredygtig mobilitet er bl.a. at sikre stinet lokalt og til hverdagens ggremal, og at der
er kollektiv trafik i nserheden. Bystrukturen kan derved planlaegges ud fra eksisterende trafiknet, og
saledes undgas det f.eks. at udbygge vejnet og kryds for at handtere stgrre biltrafikmaangder.

Beeredyatige feellesskaber
Lokalt kan der skabes feellesskaber i at sammen kunne tage bussen, kgre sammen eller cykle

sammen til arbejde eller institutionen.

@konomiske gevinster og udgifter

Samfundet gevinst ved, at der i planlaegningen teenkes pa gren mobilitet, ggr at valget af grgnnere
transportmidler ggres lettere. Herved mindskes det stigende bilejerskab og traengslen, som skaber
tab i samfundsgkonomien.

For den enkelte er der stor sundhedsgevinst ved f.eks. at tage cyklen mere eller spare pa kgb af bil,
hvis hverdagsturene kan forega pa en grennere made. Derudover opnar den enkelte ogsa besparelse
i tid i fremtiden, da flere straekninger vil give stgrre forsinkelser for den enkelte, hvis turene
foretages i bil.

Seerlige barrierer og forudseetninger

Bolig- og erhvervsomrader er i den eksisterende kommuneplan udlagt i alle dele af kommunen
herunder omrader uden kollektiv trafikbetjening eller adgang til stinettet. Borgere og ansatte i disse
nye omrader vil i hgj grad anvende bil.

Projektudviklere planleegger i dag primaert boligomrader ud fra hensyn til bilejere, da en tese er, at
det ellers ikke er muligt at selge grunde. At taenke baeredygtig mobilitet ind fra starten kraever nye
tanker og krav.

Det gor Kolding Kommune

Opgavebeskrivelse

Der er udarbejdet en model til at vurdere potentielle nye
byvaekstarealer, og sammenholde dem op mod malsaetninger om at
understgtte baeredygtig mobilitet og klimavenlig byudvikling.
Modellen er anvendt i forbindelse med politisk prioritering af nye
byvaekstarealer til boligformal i sammenhaeng med udarbejdelsen
af ny kommuneplan 2025.

Opgave
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Processen for dette har veeret:
Oktober 2023 - Fagudvalg godkendte en overordnet model for
vurdering af potentielle nye byvaekstarealer.
Februar-marts 2024 - Indkald af idéer og forslag til ny
kommuneplan. Modellen var beskrevet i det anvendte
debatindlzaeg, hvormed offentligheden havde mulighed for at
Proces kommentere pa den, og arealgnsker kunne vaere fremsendt
understgttet med argumentation med afszet i modellens
parametre.
Aug.-sept. 2024 - Politisk prioritering af nye udlaeg til boligformal.
Modellen var omsat til et supplerende beslutningsgrundlag, hvor
egnede byvaekstarealer var blevet vurderet og beskrevet i
overensstemmelse med modellen.
Der er udviklet en model, som er omsat til vurderinger og
beskrivelser af konkrete arealer, egnet til byvaekst.
Der er opnaet erfaringer med vurdering, beskrivelse og
benchmarking af mulige nye byvaekstarealer.
Der er opnaet erfaringer med ovenstaende ved politisk behandling i
forbindelse med kommuneplanlaegning.
Anvendelse af modellen ved politisk prioritering af fremtidige
udlaeg af nye byvakstarealer er ikke afklaret.

Output

Tiltaget griber ind i flere betydende opgaver bl.a.
kommuneplanlagningen og lokalplanarbejdet. Tiltaget spiller
sammen med eksisterende Bzeredygtighedsstrategi og
Mobilitetsplan.

Opgavens indvirkninger pa
gvrige opgaver i kommunen

Samarbejde og partnerskaber
Kolding Kommune vil som planmyndighed skulle udlaegge nye
Samarbejde og omrader strategisk, ligesom vilkar for indretningen af omraderne
partnerskaber skal fremme baeredygtige transportformer. Planerne udarbejdes i
samarbejde med projektudviklere.
Har de eksterne aktgrer

Nej
hovedansvaret? )

Mal og monitorering
Der er ikke formuleret procesmal til tiltaget. Tiltagets status
Procesmal vurderes ud fra et fagligt skgn, om de indsatser Kolding Kommune
har lavet zet foregaende ar rykker naermere outputmal.
Monitoreringskilde Mangler procesmal.
Malet er at minimere andelen af turene alene i bil fra 52% i 2019 til
34% i 2030 (ref. Mobilitetsplan 2023-2035).
Data findes i transportvaneundersggelsens (TU-data) arlige
Monitoreringskilde arsrapport, som bliver tilsendt til Kolding Kommune. Tallene
afleeses i tabel 4.

Tiltagsmal

Status
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2022 (sep.) - 2023 (sep.)

Opgaver / projekter

Resultater ift. malsaetning

Det videre arbejde

2023 (sep.) — 2024 (sep.)

Statusbeskrivelse

KK - indsatsniveau

Nar vi tiltagsmalet?

Det videre arbejde

Udvikling — procesmal

KK - indsatsniveau

| LOP gruppen arbejdes med bindinger ud fra omradet, og i
dialoger forsgger at ggre projekterne mere baeredygtige i
henhold til transporten.

Nyeste datasaet fra TU-data er 2020-2022, viser at andelen af
bilture med kun bilfgrer er pa 51% (inkl. lastbil).

Bzeredygtig mobilitet indarbejdes mere i udarbejdelse af
helhedsplaner, lokalplaner og kommuneplanen. Derudover kan
der arbejdes med screeningsvaerktgjer som kan understgtte
bzeredygtig mobilitet i planer og at kommunen er bevidst om at
vedtage beaeredygtige lokalplaner.

| 2024 er der udarbejdet en model for, hvor klimavenlige
byvaekstarealer er, bl.a. i forhold til at fremme af grgn/aktiv
mobilitet. Modellen blev brugt i forbindelse med udarbejdelsen
af ny kommuneplan.

Modellens parametre er fglgende:

- Adgang til kollektiv trafik (afstand til busrute og
stoppested)

- Klimavenlig adgang til skole (afstand til skole ad stier og
veje)

- Klimavenlig adgang til daginstitution (afstand til
institution ad stier og veje)

- Klimavenlig adgang til indkgbsmuligheder (afstand til
dagligvare-indkgbsmuligheder)

- Lokalisering og teethedspotentiale (dvs. potentiale for
teethed pa arealet, set i forhold til harmoni med
omgivende byomraders karakter)

- Opmerksomhedspunkter pga. arealers potentiale for
alternativ anvendelse

Gul, da der er udarbejdet en model, som har vaeret anvendt
ifm. politisk prioritering af nye arealudlaeg til boligformal.
Det er ikke umiddelbart vurderingen at modellen og dens
anvendelse har pavirket den politiske prioritering.

Red, da reduktionen af kgrsel alene i bil er minimal i seneste
TU-data.

Uafklaret

2022-2023 2023-2024 2024-2025

13



Udvikling — tiltagsmalet
UDVIKLING: ANDEL AF TURE ALENE I BIL

56%

\

54%

/51%
50% \

49%

2020 2021 2022 2023 2024
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Beskrivelse

Relevans
En stor del af transporten udggres af transport af varer og renovation.

For at reducere antallet af kgrsler ifm. f.eks. vareleverancer og renovation, kan der arbejdes med
rammerne i byen mht. hvor og hvornar, der ma leveres i byen, samt med hvilken type kgretgj
(storrelse). Det kan vaere med til at ggre k@rslerne mere effektive, saledes de stgrste kgretgjer bliver
pakket mest effektivt eller omsat til mindre enheder afhangig af, hvor laenge og hvor der ma kgres.
Samtidig har det en gavnlig effekt pa den oplevede by kvalitet.

Handlinger hos malgruppen
Safremt der kommer en plan for leverancer og renovation, vil malgruppen heriblandt virksomheder

skulle tilpasse sig rammerne og planlaegge kgrsel pa baggrund af planen.

Virkemidler
Indsatser for dette omrade skal kommunikeres, saledes det er muligt at planlaegge ud fra disse

rammer.

CO2z-effekt

CO»-effekt i 2030/pr ar: 2.500
Se beregninger i reduktionssti 2030 — 2050, samt i
dokumentationsdokument 242 Beregnet CO2 emission_Transport”.
Ca. 2.500 tons CO4 pr ar. CO,-reduktionseffekterne for de forskellige
transporttiltag kan ikke sammenlaegges direkte, da de kan have en
gensidig effekt.

Kildehenvisning

De afledte effekter

Sundhed oq trivsel for alle:

Ved at reducere transportbehovet reduceres treengslen pa vejene. Mindre transport vil desuden
begraense den afledte stgj fra trafik, ligesom mindre udledning af partikler vil vaere gavnligt for
sundheden. En reduktion af szerligt den tunge transport vil give maerkbare effekter for sundheden.

Mangfoldig natur:
Ingen veesentlige sammenhange.

Vand som ressource:
Ingen vaesentlige sammenhange.

Ressourcer i kredslgb:

Vi udnytter ressourcerne smartere, hvis der kan laves en samlet plan og system for k@rslen med tung
transport i byen. Det vil give en effekt, at vi kan reducere antallet af ture ved at logistikfirmaer
samarbejder og udnytter den samlede kapacitet eller der leveres med den stgrrelse vogntog, som
giver bedst udnyttelse og generere mindst i bymidten.

Beeredygtige feellesskaber:
Ingen vaesentlige sammenhange.
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@konomiske gevinster og udaifter:

Kolding Kommune far gkonomisk gevinst ved at turene med tung transport i bymidten kan reduceres
og give andre by-kvaliteter og mere sundhed for borgerne. Derudover opnar Kolding Kommune ogsa
en gevinst ved at indrette infrastrukturen til tung transport nogle steder, saledes driftsomkostninger
til reparationer kan minimeres de steder som er mindre egnet, og hvor kgrsler forekommer i dag.

Der kan veere omkostninger til ekstern radgiver, hvis det vurderes ngdvendigt at udarbejde en
samlet plan for tung transport i bymidten.

Seerlige barrierer og forudsaetninger

Hvis der er for mange restriktioner pa leverancer kan det vaere svaert at veere forretningsdrivende i
byen, derfor er det vaesentligt med en plan for vareleverancer og anden tung transport i bymidten
saledes det kan medtaenkes i en samlet byplan med dets funktioner.

Det kan veere vanskeligt at samle vareleverancer, da den enkelte virksomhed og leverandgr har
frihed til at veelge den Igsning, der passer dem.

Det gor Kolding Kommune

Opgavebeskrivelse
Kolding Kommune kan undersgge fglgende:

- Analyse af transportbehov for varelevering (som ogsa
tilgodeser samspillet med anvendelse af byens gader og
rum).

- Registrering af eksisterende forudseetninger, heraf
skiltning, plads- og sikkerhedsmaessige forhold for tunge
k@retgjer osv.

Opgave - Undersggelse af generelle udviklingstendenser for
varelevering.

- Drgftelser med distributgrer om fordeling samt
koordinering af leveringstidspunkter.

- Forsggsordninger med koordineret varelevering??

- Undersggelse af hvad der skal til for, at noget varelevering
kan forega pa el-ladcykler eller andre ikke
distributionsmetoder i den indre bydel.

Kolding Kommune har for nuvaerende ikke arbejdet med en samlet

Proces plan for leverancerne i bymidten. Ovenstaende opgaver bgr ses i
sammenhang med en sadan plan.

At Kolding Kommune far en samlet plan for leverancer og szerligt

Output bymidten.

Der er igangsat en analyse af vareleverancer i gagadesystemet.
Der udarbejdes forslag til, hvordan denne kan foretages med
mindre kgretgjer. Dette vil skabe en fredeligere bymidte, men
antallet af kgretgjer formodes ikke at blive mindre, nok neermere
tveertimod.

Opgavens indvirkninger pa
gvrige opgaver i kommunen
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Samarbejde og partnerskaber

Samarbejde og
partnerskaber

Har de eksterne
aktgrer
hovedansvaret?

Mal og monitorering
Procesmal

Monitoreringskilde
Tiltagsmal

Monitoreringskilde

Tiltaget kreever samarbejde med transport- og renovationsfirmaer i
forhold til koordinering af erhvervskgrsel.

Tiltaget kan ogsa kraeve samarbejde med virksomheder, der benytter
transportvirksomhederne, hvis der for eksempel kan laves samlede
udbud for lokalomrader.

Nej

Der er ikke formuleret procesmal til tiltaget. Tiltagets status
vurderes ud fra et fagligt skgn, om de indsatser Kolding Kommune
har lavet det foregaende ar rykker nsermere outputmal.

Mangler procesmal.

Vi har pa nuvaerende tidspunkt ikke et tiltagsmal.

Vi kan udlaegge tzllesnit specifikke steder i kommunen og fglge
lastbiltrafikkens udvikling.

Status
2022 (sep.) - 2023 (sep.)
Der er overordnet ikke arbejdet med en samlet plan for
erhvervskgrslen. Der er dog i forbindelse med Mobilitetsplan
2023-2035 arbejdet med tiltaget lukning af Bredgade, og her er
Gy —— der foretaget en analyse af den tunge transport, hvordan den

Resultater ift. malsaetning

Det videre arbejde

Statusbeskrivelse

KK - indsatsniveau

Nar vi tiltagsmalet?

Det videre arbejde

skal reguleres for at skabe en fredeligere bymidte i den vestlige
del, men stadig opretholde erhvervskgrslen. Derudover pagar
et arbejde med affaldshandtering i bymidten, og her ses der pa
Igsninger for kgrslen med renovationskgretgjer.
Der er ikke opnaet resultater ift. malsatninger.
Der bgr arbejdes med en samlet plan for erhvervskgrslen i
bymidten, da der er stor sammenhaeng til alle
bymidteprojekterne og har stor betydning for erhvervslivet nar
der arbejdes med forandringer.

2023 (sep.) — 2024 (sep.)
Der er ikke arbejdet med en samlet plan for leverancer og
renovation.

Der er pabegyndt et analysearbejde, hvordan der kan ske
leverancer til gdgadesystemet i mindre kgretgjer.

Red, da der er ikke arbejdet yderligere med tiltaget.

Rgd, da vi ikke kan knytte op pa et tiltagsmal. Vi forventer dog
heller ikke sendringer, da der ikke er udfgrt tiltag, som pavirker
rammerne for erhvervskgrslen.

Undersgge, hvilken malsatning Kolding Kommune skal have,
samt hvordan vi far arbejdet videre med monitorering af
erhvervskgrslen.
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Udvikling — procesmal

2022-2023 2023-2024
KK - indsatsniveau

Udvikling —tiltagsmalet
Denne udvikling kan ikke illustreres pa nuvaerende tidspunkt.

2024-2025
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Attraktive alternativer til bil
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Beskrivelse

Relevans:
Mange ture foregar til fods enten helt eller delvist. For at gge antallet af ture til fods, skal der
arbejdes med at ggre turen til fods tryg, sikker og oplevelsesrig.

Handlinger hos malgruppen
Malgruppen opfordres til at vaelge at ga som transportform over korte distancer, bade til daglige

goremal og som del af laengere rejser, fx ved at kombinere gang med kollektiv transport. @get gang
kan erstatte kortere bilrejser og dermed bidrage til reduktion af CO2-udledninger og forbedre
sundheden.

Virkemidler
For at fremme gang som transportform skal infrastrukturen forbedres gennem bredere fortove, sikre

fodgaengerovergange og bedre belysning. Desuden kan kampagner om sundhedsfordele og
miljggevinster ved at ga gge bevidstheden hos borgerne. Tilgaengelighed til fodgeengervenlige ruter
vil vaere centrale virkemidler.

CO2z-effekt
CO-effekt i 2030/pr ar: 4,500
Se beregninger i reduktionssti 2030 — 2050, samt i
dokumentationsdokument 242 Beregnet CO, emission_Transport”.
Kildehenvisning Ca. 4.500 tons CO4 pr. ar. CO,-reduktions effekterne for de forskellige
transporttiltag kan ikke sammenlaegges direkte, da de kan have en
gensidig effekt.

De afledte effekter

Sundhed oq trivsel for alle
Aktive transportformer giver den enkelte mere motion og frisk luft, som gavner sundheden.

Derudover mindskes den motoriserede transport, som giver stgj og luftforurening.

Mangfoldig natur
Ingen vaesentlige sammenhange.

Vand som ressource
Ingen veesentlige sammenhange.

Ressourcer i kredslgb
Ingen vaesentlige sammenhange.

Beeredygtige feellesskaber
Turene til fods skaber direkte menneskelig kontakt med gvrige trafikanter heriblandt andre

fodgaengere og cyklister.

@konomiske gevinster og udaifter

Kolding Kommune opnar gevinst ved at flere vaelger at ga. Da at g, er en baeredygtig transportform
som skaber mere sundhed for den enkelte, men ogsa for flere borgere lokalt nar biltrafikken
minimeres. Derudover opnas der mere plads til byrum og andre by-kvaliteter, da infrastrukturen til
gaende ikke er lige sa pladskraevende som bilinfrastruktur (vognbane- og parkeringsarealer).
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At sikre gode forhold for de gdende kraever anlaeegsomkostninger til nye stier og seendringer af
eksisterende vej- og stiforlgb. Derudover er der ekstra omkostninger til at vedligeholde og drifte
eksisterende stier i kommunen, samt omkostninger ifm. adfaerdsindsatser.

Seerlige barrierer og forudseetninger

| byen er det szerligt en udfordring med pladsen, da flere funktioner skal udnytte samme plads.
Prioritering af fodgeengere kan vaere pa bekostning af andre trafikanter, hvor det kan veaere
ngdvendigt f.eks. i signalanleeg at reducere kapaciteten for bilister.

Det gor Kolding Kommune

Opgavebeskrivelse
For at ggre forholdene for gdende bedre, vil Kolding Kommune
arbejde med fglgende opgaver.
- Sikre sammenhangende stinet til kommunens relevante
destinationer
- Sikre tykheden for gdende pa stiger, pladser og torve.
- Sikre god komfort pa stierne
- Skabe behagelige uderum for borgere til ophold.
- Skabe information, kommunikere og samarbejde om at fa
flere til at ga.

Opgave

Opgaverne relaterer sig til emner som pavirker oplevelsen af hele

rejsen som gaende.

Igangsaettelse af analyse af f.eks. bymidter, for at identificere, hvor
Proces det er problematisk at veere fodgzenger og hvilke tiltag, som kan

gpre omrader mere fodgaengervenligt.

En opgave kan beskaftige sig direkte med fodgaengere, i forhold til
Output hvordan vi skaber en bymidte samt centerbyer, der er mere

fodgeengervenlige.

Der er behov for en handlingsplan for at arbejde videre med at
forbedre forholdene for de gaende. Principper haves fra
Mobilitetsplan 2023-2035, men der er behov for at fa
konkretiseret projekter.

Opgavens indvirkninger pa
gvrige opgaver i kommunen

Samarbejde og partnerskaber
Samarbejde og
partnerskaber
Har de eksterne aktgrer
hovedansvaret?

Ikke relevant

Nej
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Mal og monitorering
Procesmal
Monitoreringskilde

Tiltagsmal

Monitoreringskilde

Der er ikke formuleret procesmal til tiltaget. Tiltagets status
vurderes ud fra et fagligt sken, om de indsatser Kolding Kommune
har lavet det foregdende ar rykker naermere outputmal.

Mangler procesmal.

Malet er at forgge andelen af turene til fods fra 15% i 2019 til 17% i
2030 (ref. Mobilitetsplan 2023-2035)

Data findes i transportvaneundersggelsens (TU-data) arlige
arsrapport, som bliver tilsendt til Kolding Kommune. Tallene aflaeses
i tabel 4.

Status
2022 (sep.) - 2023 (sep.)
Der arbejdes for nuvaerende med en prgvehandling om at lukke
centrale gader for gennemkgrsel. Det vil skabe en mere fredelig
e fIEEe bymidte og give bedre betingelser for fodgaengere. Derudover

Resultater ift. malsaetning

Det videre arbejde

Statusbeskrivelse

KK - indsatsniveau

Nar vi malet?

Det videre arbejde

Udvikling — procesmal

KK - indsatsniveau

2022-2023

arbejdes der med regulering af biltrafikken i gdgadesystemet i
form af I@sning med dynamisk pullertsystem, som ogsa vil skabe
mere plads til fodgaengere.
Nyeste datasaet fra TU-data er 2020-2022, viser at andelen af ture
til fods er pa 27%.
Arbejder med tiltag i Mobilitetsplan 2023-2035, som skaber en
fodgeengervenlig bymidte.

2023 (sep.) — 2024 (sep.)
| Kolding bymidte er der arbejdet med at fredeligggre den vestlige
del af bymidten for biltrafik ved at trafiksanerer gaden. Det kan
vaere med til at skabe en tryggere og mere komfortabel oplevelse
for fodgeengere.

| Kolding gagader pagar arbejde med at regulere biltrafikken i
gagadesystemet med haeve/saenke pullerter. Det bevirker at
biltrafikken begraenses i gagaden, og der sattes rammer for,
hvornar og hvem det er muligt for at passere pullerterne.
Red, da Kolding Kommune ikke specifikt har arbejdet med
projekter som tilsigter forbedrede forhold for gaende.

Grgn, da data viser, at vi nar malet med gaende. Men der kan godt
arbejdes yderligere med at fa fokus pa fodgaengere som
malgruppe i projekterne.

Fa annonceret, at projekter ogsa bgr tilsigte at forbedre
forholdene for gdende eller skabe projekter som har til mal at
forbedre gangforholdene.

2023-2024 2024-2025
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Udvikling — tiltagsmalet
UDVIKLING: ANDEL AF TURE GAENDE

27%

_—””"’—

24%

17%
14%

2020 2021 2022 2023

27%

2024
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Beskrivelse

Relevans:

Mikromobilitet (def.: raeekke sma, lette kgretgjer, der kgrer ved hastigheder, der typisk er under 25
km/t, og som kgres af brugere personligt) kan vaere et fleksibelt supplement til den gvrige mobilitet
og veere en "firstlast-mile” Igsning. Her kan arbejdes med at lave en ramme for dele-mikro-mobilitet
i byen, saledes det kan daekke mobilitetsbehov for "first-last-mile”-problematikken, men samtidig
forsgge at minimere generne der f.eks. kan forekomme ved el-lgbehjul, der er smidt
uhensigtsmaessigt rundt i byen. Derudover skal stifaciliteter veere optimale, sa det er attraktivt at
benytte mikromobilitetslgsninger helt eller delvis pa sin tur i Kolding.

Handlinger hos malgruppen

Mikromobilitet fungerer som "firstlast-mile” I@sning og kan derved supplere gvrig mobilitet og ggre
denne mere fleksibel. Borgerne har derved mulighed for f.eks. selv at finansiere en sadan Igsning
som alternativ til cyklen. Et eksempel pa mikromobilitet er el-lgbehjul, hvor borgeren far et
transportmiddel man fleksibelt kan medtage i bussen eller have bag i sin bil for at kunne tage del af
sin samlede pa Igbehjulet.

Virkemidler:

Oplysning om de forskellige I@sninger kan veere med til at gge bevidstheden om mikromobiliteten.
Det kan give den enkelte en overvejelse om andre mader at transportere sig pa og gere turen med
f.eks. kollektiv transport realistisk eller om der kan parkeres laengere vaek fra destinationen og stadig
veere fleksibelt.

CO2z-effekt
CO-effekt i 2030/pr ar: 1.400
Se beregninger i reduktionssti 2030 — 2050, samt i
dokumentationsdokument 242 Beregnet CO2 emission_Transport”.
Kildehenvisning Ca. 1.400 tons COz. pr ar. CO,-reduktionseffekterne for de forskellige
transporttiltag kan ikke sammenlaegges direkte, da de kan have en
gensidig effekt.

De afledte effekter

Sundhed oq trivsel for alle
Mikromobilitet er et alternativ til kortere bilture eller supplement til isaer den kollektive transport og

er med til at Igse "first-last-mile”-problematikken. Kan vaere med til at minimere antallet af og
leengden pa rejser med bil. Derved mindskes stg@j og partikeludledning.

Mangfoldig natur
Ingen vaesentlige sammenhange.

Vand som ressource
Ingen vaesentlige sammenhange.

Ressourcer i kredslgb
Det skal sikres, at kgretgjers livscyklus er baeredygtig.

24



Baeredyagtige feellesskaber

Turene pa f.eks. Igbehjul eller skateboard skaber direkte menneskelig kontakt med @vrige trafikanter
heriblandt andre fodgaengere og cyklister.

@konomiske gevinster og udgifter

Kolding Kommune opnar gevinst ved at flere veelger mikromobilitetslgsninger helt eller i
kombination med gvrige transportformer. Det er en baeredygtig transportform som skaber mere
sundhed, da der er potentiale for at biltrafikken minimeres med dens afledte gener. Derudover
opnas der mere plads til byrum og andre by-kvaliteter, da mikromobilitet ofte benytter
stiinfrastrukturen, som ikke er lige sa pladskraevende som bilinfrastruktur (vognbane- og

parkeringsarealer).

At sikre en god vej- og stiinfrastruktur til disse mobilitetslgsninger kraever anlaeegsomkostninger til
2&ndringer af eksisterende vej- og stiforlgb. Derudover er der ekstra omkostninger til at vedligeholde
og drifte eksisterende stier i kommunen saledes det er komfortabelt at kgre pa dem.

Seerlige barrierer og forudsaetninger
Et godt udbud af offentligt tilgaengelige transportmidler til mikromobilitet kan vaere vanskeligt at
tilbyde, hvilket vil medfgre, at brugerne ikke kan veere sikre p3, at de kan benytte f.eks. Igbehjul pa

en del af deres rejse.

Det gor Kolding Kommune

Opgavebeskrivelse

Opgave

Proces

Output

Opgavens indvirkninger pa
gvrige opgaver i kommunen

Kolding Kommune kan indga et samarbejde med operatgr af el-
Igbehjul eller cykler, som kan vaere offentlig tilgeengelig og til deling
i byrummet.

Kolding Kommune kan oplyse via hjemmeside, hvilke former for
fleksibel mobilitet der kan bruges f.eks. i kombination med kollektiv
transport.

Kolding Kommune indgar for nuvaerende ikke et samarbejde med
operatgr af el-lgbehjul, da erfaringer fra de st@rste byer viser, at
det ikke bliver benyttet nok. Vi vurderer ligeledes at privatejede
Igbehjul oftere bliver benyttet til flere slags ture og hyppigere frem
for offentlig tilgaengelige Igbehjul.

Kolding Kommune vil undersgge, hvorvidt det kan give veerdi at
indga i et faelles udbud af delecykler pa udvalgte knudepunkter i
samarbejde med trekantsomradets kommuner.

At Kolding Kommune stiller el-lgbehjul og delecykler til radighed for
at gge mobiliteten ved brug af grgnnere transportformer.

Tiltaget er i overensstemmelse med Mobilitetsplan 2023-2035.
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Samarbejde og partnerskaber

Samarbejde og
partnerskaber

Har de eksterne aktgrer
hovedansvaret?

Mal og monitorering
Procesmal

Monitoreringskilde

Tiltagsmal

Monitoreringskilde

Private operatgrer af ellgbehjul eller delecykler.

Der er ikke formuleret procesmal til tiltaget. Tiltagets status
vurderes ud fra et fagligt skgn, om de indsatser Kolding Kommune
har lavet det foregaende ar rykker naermere outputmal.

Mangler procesmal.

Mikromobilitet spaender bredt i sma mobilitetsformer f.eks. cykel,
Igbehjul, skateboard eller andet. | TU data gar Igbehjul og
skateboard under gang i transportmiddelkaeder (tabel 4 i TU
rapport).

Malet er at forgge andelen af ture til fods fra 15% i 2019 til 17% i
2030 (ref. Mobilitetsplan 2023-2035).

Data findes i transportvaneundersggelsens (TU-data) arlige
arsrapport, som bliver tilsendt til Kolding Kommune. Tallene
aflaeses i tabel 4.

Status
2022 (sep.) - 2023 (sep.)
Der er ikke arbejdet med tiltaget, men ud fra sparring i
fagnetveerk tyder det pa at potentialet med dele el-labehjul ikke
Opgaver / projekter er sta stort som tidligere efter indfarelse af hjelmkrav og at flere

Resultater ift. malsaetning

Det videre arbejde

Statusbeskrivelse

KK - indsatsniveau

Nar vi tiltagsmalet?

Det videre arbejde

har kabt private el-labehjul. Det tyder pd, at der ikke er det store
potentiale for denne type tilbud i byen.
Nyeste dataseet fra TU-data er 2020-2022, viser at andelen af
ture pa cykel er pa 8%.
Afdaekke behovet for dette tiltag.

2023 (sep.) — 2024 (sep.)
Kolding Kommune er ikke géet i videre dialog med private
operatarer af el-lgbehjul, da vi vurderer potentialet er starst ved
private indkgb af el-lgbehjul.

Kolding Kommune er i samarbejde med trekantsomradets
kommuner gaet i dialog med private operatgrer af delecykler for
at afdeekke muligheden for et feelles indkgb og testning af feelles
koncept.

Gul, da vi i september 2024 kun indledningsvist har skabt
kontakt til private operatgrer af delecykler. Vi skal drgfte koncept
og i dialog yderligere i 2024-2025 med operatarer. Kolding
Kommune har vurderet at potentialet ikke er stort for
delelgbehjul, men markedet for det private el-lgbehjul er
stigende.

Grgn, data viser at turene ved gang udggr en stor andel, hvor
det kan formodes at el-lgbehjul ogsa star for en andel af dette.
Afdeekke muligheden for at teste et feelles koncept med
delecykler ved udvalgte knudepunkter i trekantomradet.



Udvikling — procesmal

2022-2023 2023-2024
KK - indsatsniveau

Udvikling —tiltagsmalet
UDVIKLING: ANDEL AF TURE GAENDE

27%

_——”—————

24%

17%
14%

2020 2021 2022 2023

2024-2025

27%

2024
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Beskrivelse

Relevans:

En af de mest fleksible transportformer er cyklen. Mange kortere ture under 10 km, kan sagtens
forega pa cykel. Der er mange fordele ved at cykle blandt andet er cyklen miljgvenlig, det er et sundt
transportmiddel og cyklen fylder mindre i gaderummet.

Det skal ggres attraktivt at cykle, hvorfor hele rejsen pa cykel skal taenkes ind i planlagningen. At
f.eks. infrastrukturen til cyklisterne er god, og at der er cykelparkering taet pa destinationen.
Ligeledes kan cyklen fleksibelt anvendes med andre transportformer herunder eksempelvis bus. Der
skal arbejdes med at ggre cyklisternes tur tryg og sikker, komfortabel med god fremkommelighed,
forkaele og informere cyklisterne pa turen, samt at ggre turen oplevelsesrig.

Handlinger hos malgruppen
Den enkeltes transportmiddelvalg har stor betydning i det store billede. Vi kan alle blive bedre til at

tage cyklen pa de kortere ture f.eks. til indkgb, traening eller til besgg ved venner.

Virkemidler

Information til malgruppen om vores vaner, hvor vi med simple greb kan nudge os selv til at eendre
disse vaner i en ny og sundere retning f.eks. cykling til sma hverdagsture. Kampagner, som minder os
om at cyklen er et alternativ til sine ture i bil.

CO2z-effekt
CO»-effekt i 2030/pr ar: 25.000
Se beregninger i reduktionssti 2030 — 2050, samt i
dokumentationsdokument ”“242_Beregnet CO, emission_Transport”.
Kildehenvisning Ca. 25.000 tons COx. pr ar. CO,-reduktionseffekterne for de forskellige
transporttiltag kan ikke sammenlaegges direkte, da de kan have en
gensidig effekt.

De afledte effekter
Sundhed og trivsel for alle

Aktive transportformer giver den enkelte mere motion og frisk luft, som gavner sundheden.
Derudover mindskes den motoriserede transport, som giver stgj og luftforurening.

Mangfoldig natur
Ingen vaesentlige sammenhange.

Vand som ressource
Ingen vaesentlige sammenhange.

Ressourcer i kredslgb
Ingen vaesentlige sammenhange.

Beeredygtige feellesskaber
Turene pa cykel skaber direkte menneskelig kontakt med gvrige trafikanter heriblandt andre

fodgaengere og cyklister.
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@konomiske gevinster og udgifter
Kolding Kommune opnar gevinst ved at flere vaelger cyklen til. Cyklen er en baeredygtig

transportform som skaber mere sundhed for den enkelte, men ogsa for flere borgere lokalt nar
biltrafikken minimeres. Derudover opnas der mere plads til byrum og andre by-kvaliteter, da
cykelinfrastrukturen ikke er lige sa pladskraevende som bilinfrastruktur (vognbane- og
parkeringsarealer). Ligeledes slider cyklisterne ikke infrastrukturen i sa hgj grad som bilerne.

At sikre en god cykelinfrastruktur kraever anlaegsomkostninger til nye stier og sendringer af
eksisterende vej- og stiforlgb. Derudover er der ekstra omkostninger til at vedligeholde og drifte
eksisterende stier i kommunen, samt omkostninger ifm. cykeludstyr og adfaerdsindsatser.

Seerlige barrierer og forudseetninger

Det er den enkeltes transportmiddelvalg, som ggr forskellen. Bilejerskabet er steget i Kolding og
erfaringer viser, at nar fgrst man har bil til radighed, sa er det sveerere at veelge andre
transportmidler til heriblandt cyklen. Det skyldes blandt andet vores vaner og oplevelsen af komfort,
her er bilen en hard konkurrent til cyklen. Det er sdledes den enkelte, som skal have motivation for
at bryde transportvanen og veaelge cyklen til.

For at vi bliver pavirket i transportmiddelvalg skal det gerne pavirke vores tid eller gkonomi. Her kan
kommunen bl.a. skrue pa antallet af gratis parkeringspladser.

Det gor Kolding Kommune

Opgavebeskrivelse
For at g@re det attraktivt at cykle vil Kolding Kommune arbejde med
felgende opgaver, som primeaert omhandler cykelinfrastrukturen.
Opgaverne vil blive udfoldet til konkrete projekter og vil blive
preeciseret yderligere i kommende Cykelhandleplan.
- Sikre sammenhangende stinet til kommunens relevante
destinationer
- Sikre hgj fremkommelighed pa cykel pa hgjest
klassificerede stinet
- Sikre god komfort pa stierne rangeret efter stiernes
klassificering
- Sikre god cykelparkering naer relevante destinationer
- Tilbyde relevant udstyr som f.eks. pumper, ladestationer
eller veerktgj
- Skabe information, kommunikere og samarbejde om at fa
flere til at veelge cyklen til.

Opgave

Opgaverne relaterer sig til emner som pavirker oplevelsen af hele
rejsen pa cykel.

Vaesentlige opgaver er ligeledes at arbejde med en
parkeringsstruktur, som ggr at flere har lyst til at transporterer sig
pa/med grgnnere transportmidler. Ligeledes skal der arbejdes med
regulering af biltrafikken i gaderne, samt deres hastighed sa der
skabes tryggere gader at faerdes pa cykel sammen med bilisterne.
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Proces

Output

Opgavens indvirkninger pa

gvrige opgaver i kommunen

Der udarbejdes en Cykelhandlingsplan, som konkretiserer projekter,
der har betydning for cykelinfrastrukturen og andre projekter, som
sigter i at fa flere til at cykle.

Fa et handlingskatalog af projekter, som kan indstilles til budgettet.

Der er behov for en handlingsplan for at arbejde videre med at
fremme ture pa cykel. Principper haves fra Mobilitetsplan 2023-
2035, men der er behov for at fa konkretiseret projekter.

Samarbejde og partnerskaber

Samarbejde og
partnerskaber

Har de eksterne aktgrer
hovedansvaret?

Mal og monitorering
Procesmal

Monitoreringskilde

Tiltagsmal

Monitoreringskilde

Status

Daginstitutioner og skoler, da flere ture relaterer sig til disse typer
af institutioner.

Virksomheder om at etablere god cykelparkering eller andre
faciliteter og motiverer medarbejdere til at cykle mere.
Fritidsaktiviteter, kan der skabes bedre rammer for cykeltrafikken.

Nej

Der er ikke formuleret procesmal til tiltaget. Tiltagets status
vurderes ud fra et fagligt skgn, om de indsatser Kolding Kommune
har lavet det foregaende ar rykker naermere outputmal.

Mangler procesmal.

Malet er at forgge andelen af turene pa cykel fra 8% i 2019 til 21% i
2030 (ref. Mobilitetsplan 2023-2035).

Data findes i transportvaneundersggelsens (TU-data) arlige
arsrapport, som bliver tilsendt til Kolding Kommune. Tallene
aflaeses i tabel 4.

2022 (sep.) - 2023 (sep.)

Opgaver / projekter

Der er opnaet tilsagn til flere anlaegsprojekter af nye stier
gennem national cykelpulje. Det betyder at der anlaegges sti pa
Lyshgj Alle og Buen i 2023 og pa Skolebakken i 2024-2025. |
forbindelse med cykelpuljeprojekterne arbejdes der sidelgbende
med to adfeerdsprojekter, hvis mal er lokalt at fa flere til at
bruge cyklen, men ligeledes til at drage erfaring og udbrede
koncepter til at fa flere koldingensere op pa cyklen.

Efter Mobilitetsplan 2023-2035 vedtagelse er der opstartet et
arbejde vedr. at skabe bedre komfort pa cykelstierne seerligt for
supercykelruterne. Her pagar en intern proces, hvordan der
inden for budgetramme kan skabes bedre drift og
vedligeholdelse af stiinfrastrukturen pa flere fagomrader,
saledes cyklister far et bedre serviceniveau.
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Resultater ift. malsaetning

Det videre arbejde

2023 (sep.) — 2024 (sep.)

Statusbeskrivelse

KK - indsatsniveau

Nar vi tiltagsmalet?

Det videre arbejde

Der arbejdes med en prgvehandling i 2023 om at lukke centrale
gader i Kolding midtby for gennemkgrende biltrafik. Det vil
skabe en mere fredelig bymidte til gavn for bl.a. cyklisterne.

Det forventes at kunne revidere eksisterende Cykelplan 2012-
2025 med opstart i 2024 og vedtagelse i 2025, hvor eksisterende
cykelplan udlgber.

Nyeste datasaet fra TU-data er 2020-2022, viser at andelen af
ture pa cykel er pa 8%.

Arbejde videre med at forbedre serviceniveauet for
cykelinfrastrukturen, samt at sgge statslige puljer til at skabe
mere sammenhang i Koldings stiinfrastruktur. Der arbejdes
fortsat videre med adfeerden bl.a. ved kampagner, udlan af
elcykel og skolesamarbejde om mere cykling lokalt.

Kolding Kommune har ansggt den nationale cykelpulje om
tilskud til pnskede stiprojekter. Her er der opnaet tilsagn til tre
cykelstiprojekter med op til 50% finansiering. Stierne er hhv.
Koldingvej i Vester Nebel, C.F. Tietgensvej i Kolding og
Holbergsvej i Seest.

For at hgjne komforten pa stierne — szerligt supercykelstierne, er
der pabegyndt et arbejde med at klassificere stierne og
opdatere kvalitetsmal.

Gode cykel vaner starter fra barnsben, derfor har Kolding
Kommune sammen med Trafik i bgrnehgjde arbejdet med Dalby
skole om at ggre skolevejen mere tryg og sikker.

Kampagner er en af maderne til at kommunikerer ud i
samfundet og appellerer til den enkeltes valg af
transportmiddel. Her gik vi sammen med de sydjyske kommuner
om at lave en cykelkampagne. Her blev fokus med et
humoristisk greb pa de darlige undskyldninger for ikke at tage
cyklen saerligt pa korte ture.

Kolding Kommune har ligeledes igangsat et projekt med at fa
bedre cykeldata. Tiltaget hedder Corks by Findrs og er en enhed,
som opsamler data pa cykelturen. Kolding Kommune tester om
det kan bruges i arbejdet med driften og vedligeholdelse af
stierne, samt om det kan vaere supplerende viden i
trafikplanlagningen.

Gul, da vi har gang i forskelligartede projekter inden for fremme
af cykling. Der er bade anlaeg af nye stier, forbedring af
eksisterende stier, adfeerdsprojekt, kampagne og
dataforbedring. Den er vurderet gul og ikke grgn, da der skal
mere til at rykke naermere malet. Der skal investeres i
cykelinfrastrukturen og arbejdes med flere strategiske greb
f.eks. parkeringsomradet.

Red, da turene pa cykel er steget med 2 procentpoint siden
2023.

Der arbejdes videre med kvalitetsmal for stinettet afhaengig af
stiklasse.
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Der skal udarbejdes en Cykelhandlingsplan, hvor vi far
konkretiseret relevante projekter for at fa gget andelen af
turene pa cykel.

Udvikling — procesmal

2022-2023 2023-2024 2024-2025
KK - indsatsniveau

Udvikling —tiltagsmalet
UDVIKLING: ANDEL AF TURE PA CYKEL

10%\ 10%
9% = 9% —_— /

8%

2020 2021 2022 2023 2024
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Beskrivelse

Relevans:

Kollektiv transport kan bade vaere et transportmiddel p& de korte og de lange ture. Derudover er
kollektiv transport ogsa ngdvendig for, at servicere de borgere, som ikke kan transportere sig selv.

For at forbedre mulighederne for at bruge kollektiv transport, skal der arbejdes med at gge frekvens
og rejsehastighed, sa den kollektive transport er konkurrencedygtig med bilturen. Derudover kan der
arbejdes med mere fleksible kollektive transporttilbud i omrader med ringe daekning af buslinjer.

Handlinger hos malgruppen

Malgruppen opfordres til at benytte kollektiv transport som et baeredygtigt alternativ til bilen, iszer
pa laengere rejser. Ved at vaelge busser, tog eller lignende, kan borgerne reducere deres CO2-aftryk
og bidrage til mindre traengsel og forurening i byerne.

Virkemidler

For at ggre kollektiv transport mere attraktiv skal frekvensen og punktligheden forbedres, og der
skal sikres gode forbindelser mellem transportformer. Derudover kan billigere billetpriser, digitale
rejseplanleegningsveerktgjer og bedre komfort i transportmidlerne motivere flere til at veelge
kollektiv transport. Infrastrukturudvidelser, sdsom dedikerede busbaner og elektrificering af busser
og tog, vil ogsa veere vigtige virkemidler.

CO2z-effekt
CO,-effekt i 2030/pr ar: 9.100
Se beregninger i reduktionssti 2030 — 2050, samt i
dokumentationsdokument ”242_Beregnet CO, emission_Transport”.
Kildehenvisning Ca. 9.100 tons COy pr ar. COz-reduktionseffekterne for de forskellige
transporttiltag kan ikke sammenlaegges direkte, da de kan have en
gensidig effekt.

De afledte effekter

Sundhed oq trivsel for alle:

Ved at flere transporterer sig i samme kgretgj, minimeres antallet af bilture, som medfgrer mindre
stgj og luftforurening. Modsat virkning kan det have, hvis passagernes alternativ til bus var f.eks. at
ga eller cykle.

Mangfoldig natur:
Ingen vaesentlige sammenhange.

Vand som ressource:
Ingen vaesentlige sammenhange.

Ressourcer i kredslgb:
Ingen vaesentlige sammenhange.

Baeredyqgtige feellesskaber:
Turen i bus kan ogsa veere med til at skabe sociale faellesskaber.
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@konomiske gevinster og udgifter:

En analyse af den sociogkonomiske kontekst og udvikling i kommunen viser, at aldersgrupperen 65+
arige er steget med 18 % de senere ar, og at prognosen for 80+ arige forventes at stige med 55 % i
2033.

Kolding Kommune opnar gevinst ved at flere vaelger at tage bussen i stedet for bilkgrsel alene.
Bussen er en baeredygtig transportform, da flere kan transportere sig sammen pa et mindre areal,
det medvirker at kgrsel alene i bil kan reduceres og opna sundhedsgevinster lokalt. Derudover opnas
der mere plads til byrum og andre by-kvaliteter, da bussen ikke er lige sa pladskraevende pa
vejnettet og der ikke behgves at udbygge ny infrastruktur pa bekostning af traengsel og st@rre bilpark
(vognbane- og parkeringsarealer).

At sikre et gget udbud og hgjere frekvens for den kollektive trafik i Kolding vil kreeve en markant arlig
investering.

Seerlige barrierer og forudsaetninger

Det er den enkeltes transportmiddelvalg, som ggr forskellen. Bilejerskabet er steget i Kolding og
erfaringer viser, at nar fgrst man har bil til radighed, sa er det sveere at vaelge andre transportmidler
til heriblandt kollektivtransport. Det skyldes blandt andet vores vaner og oplevelsen af komfort, her
er bilen en hard konkurrent til det kollektive. Det er saledes den enkelte, som skal have motivation
for at bryde transportvanen og vaelge alternativet.

For at vi bliver pavirket i transportmiddelvalg skal det gerne pavirke vores tid eller gkonomi. Her kan
kommunen bl.a. skrue pa antallet af gratis parkeringspladser.

Det gor Kolding Kommune

Opgavebeskrivelse

For at fremme fremkommeligheden og oplevelserne med den
kollektive trafik vil Kolding Kommune arbejde med fglgende
opgaver.

- 12023 arbejdes der med en ny kollektiv trafikplan, som skal
belyse, hvad der skal til for at opna en forggelse af
passagerantallet.

- Kolding Kommune undersgger muligheden for en BRT-
forbindelse mellem Vejle og Kolding, for at skabe en bedre
forbindelse for borgere i trekantomradet.

- Laeskserme pa bade busruter i Kolding by samt i
oplandsbyerne forbedres.

Opgave

Opgaverne relaterer sig til emner som pavirker oplevelsen af hele

den kollektive trafik i Kolding Kommune.

Arbejde med afledte projekter af kollektiv trafikplan heriblandt
Proces opklassificerer stoppesteder, sa det fordre kombinationsrejser eller

skaber bedre komfort for ventende passagerer.

Felge Kollektiv trafikplan sa vi lykkes med at fa forgget

Output
P passagertallet.
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Opgavens indvirkninger pa
gvrige opgaver i kommunen

Der udarbejdes en kollektivtrafikplan som holdes op mod

Mobilitetsplan 2023-2035.

Samarbejde og partnerskaber

Samarbejde og
partnerskaber

Har de eksterne aktgrer
hovedansvaret?

Mal og monitorering
Procesmal

Monitoreringskilde

Tiltagsmal

Monitoreringskilde

Status

Sydtrafik

Nej

Der er ikke formuleret procesmal til tiltaget. Tiltagets status
vurderes ud fra et fagligt sken, om de indsatser Kolding Kommune
har lavet det foregaende ar rykker naermere outputmal.

Mangler procesmal.
Malet er at forgge andelen af ture i den kollektive transport fra 2 %

i 2019 til 4 % i 2030 (ref. Mobilitetsplan 2023-2035)
Data findes i transportvaneundersggelsens (TU-data) arlige
arsrapport, som bliver tilsendt til Kolding Kommune. Tallene

afleeses i tabel 4.

Opgaver / projekter

Resultater ift. malsaetning

Det videre arbejde

Statusbeskrivelse

KK - indsatsniveau

Nar vi malet?

Det videre arbejde

| 2023 pabegyndes arbejdet med en ny kollektiv trafikplan, som
skal belyse, hvad der skal til for at opna en forggelse af

2022 (sep.) - 2023 (sep.)

passagerantallet.

Nyeste datasaet fra TU-data er 2020-2022, viser at andelen af
ture med den kollektive transport er pa 2%.
Ingen yderligere tiltag for den kollektive transport.

Der har veeret arbejdet med en kollektiv trafikplan, som er med
til at identificere kommende busnets linjefgringer, samt gvrige
projekter, som kan styrke den kollektive trafik.

2023 (sep.) — 2024 (sep.)

Der undersgges muligheden for etablering af en BRT forbindelse
mellem Kolding og Vejle.
Gul: Da vi har opnaet en plan for hvordan vi griber den kollektive

trafik an for at forgge passagertallet. Der skal sa arbejdes videre
med konkrete projekter for at realisere planen.

Red, da det kraever investeringer i den kollektive trafik for at
|pfte kvaliteten og tiltraekke flere passagerer.

Arbejde med afledte projekter i den kollektive trafikplan
heriblandt bl.a. en stoppestedsanalyse og etablering af

knudepunkter.
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Udvikling — procesmal

2022-2023 2023-2024 2024-2025
KK - indsatsniveau

Udvikling —tiltagsmalet
UDVIKLING: ANDEL | BIL MED MERE END EN |

BILEN
17%
16%— \
14%
13y ——————13%
2020 2021 2022 2023 2024
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Beskrivelse

Relevans:

Det er vigtigt at arbejde med en parkeringsstrategi, som kan understgtte valget af baeredygtige
transportmidler. Derfor skal dette tiltag supplere tiltag under elementet ”alternativ til bilen” og
"baeredygtige transportmidler”. Det er ikke nok at ggre baeredygtige transportmidler attraktive, sa
leenge der er ledige attraktive parkeringspladser, som er gratis eller uden tidsbegraensning, da det
fordrer brugen af bilen.

Ifglge mobilitetsplan 2023-2035, foreslas en opstramning og forenkling af systemet for
tidsrestriktioner og betalingsparkering. Princippet er, at bymidten inddeles i tre ringe eller zoner: |
den inderste ring er der betalingsparkering, i den midterste ring er der en generel tidsrestriktion pa 3
eller 4 timer og i den yderste ring er der fri parkering. | den inderste og midterste ring vil der blive
mulighed for, at beboerne kan kgbe beboerlicenser.

Handlinger hos malgruppen
Malgruppen for parkeringsstrategien er bade borgere, erhvervsliv og besggende. Deres handlinger

vil 2ndres ved at reducere adgangen til gratis eller ubegraenset parkering i bymidten, hvilket vil
opmuntre til at vaelge mere beeredygtige transportformer som cykling, offentlig transport eller
samkgrsel. Beboere kan kgbe licenser for at sikre parkeringspladser i deres omrade, mens
erhvervslivet og besggende ma tilpasse sig de nye betalings- og tidsrestriktioner.

Virkemidler

Virkemidlerne omfatter inddelingen af bymidten i zoner med betalings- og tidsbegraenset parkering,
samt muligheden for beboerlicenser i de centrale zoner. Betalingssystemer og
kontrolforanstaltninger vil sikre efterlevelse, mens kommunikation om fordelene ved baeredygtig
transport vil understgtte en adfeerdseendring i malgruppen.

CO2z-effekt

CO,-effekt i 2030/pr ar: 45.500
Se beregninger i reduktionssti 2030 — 2050, samt i
dokumentationsdokument ”“242_Beregnet CO, emission_Transport”.
Ca. 45.500 tons COz. pr ar. CO>-reduktionseffekterne for de forskellige

Kildehenvisning transporttiltag kan ikke sammenlagges direkte, da de kan have en
gensidig effekt. Her er taget udgangspunkt i samlet potentiale for at
vaelge alternativ til at kegre én person pr. bil, da parkeringsforhold har
stor betydning for valget af at kgre alene i bil.

De afledte effekter

Sundhed oq trivsel for alle
En mere restriktiv parkeringsstrategi i de centrale byomrader kan medfgre, at flere vaelger bilen fra,

eller far den enkelte til at vaelge alternativer til personbilen, hvilket samlet set reducerer antallet af
bilture. Dermed reduceres motoriseret transport, hvilken minimerer stgj og luftforurening, samt
gger sundheden, safremt aktive transportformer tilvaelges.

Mangfoldig natur
Safremt parkeringsarealer kan reduceres, kan der i stedet skabes grenne byrum med andre
kvaliteter for natur og mennesker.
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Vand som ressource
Safremt parkeringsarealer kan reduceres, kan der i stedet skabes plads til vandet. Bade

regnvandsopsamling til gavn for dage med meget nedbgr eller til magasinudnyttelse pa dage med
torke.

Ressourcer i kredslgb
Ingen vaesentlige sammenhange.

Beeredyatige feellesskaber
Parkeringsarealer kan udnyttes pa andre mader og evt. skabe byrum med andre bykvaliteter som
gavner faxllesskabet.

@konomiske gevinster og udgifter
Implementeringen af parkeringsstrategien kan reducere traengsel og fremme baeredygtig transport,

hvilket giver tidsbesparelser, forbedret sundhed og lavere CO2-udledning. Indtaegter fra
betalingsparkering og licenser kan bruges til yderligere baeredygtige tiltag.

Seerlige barrierer og forudsaetninger

Parkering har stor betydning for erhvervslivet i bymidten, og kan pavirke at bilister (potentielle
handlende) veelger andre handelsomrader end bymidten eller kgre til andre byer. Denne barriere
vurderes dog at mindskes i takt med den generelle udvikling med gget nethandel. Derudover kan
parkering ogsa have en betydning for, hvor attraktivt et nyt bolig- og erhvervsomrade er. Danske og
udenlandske undersggelser viser desuden, at cyklister stopper og handler i flere butikker
sammenholdt med bilister i bymidten.

Det gor Kolding Kommune

Opgavebeskrivelse

Kolding Kommune kan andre pa strukturen for restriktionerne pa
de offentlige p-arealer. Hvis f.eks. ansatte i bymidten far laengere
gangafstand til parkering, kan det medfgre at flere vaelger cyklen
eller kollektiv transport. Derudover kan der indgas samarbejde

Opgave med ejere af private p-arealer ift. at dobbeltudnytte p-arealerne og
skabe en harmoni i restriktionerne i bymidten.
Kolding Kommune kan informere og understgtte mulighederne for
at det er nemt at benytte sig af andre transportformer f.eks. gang,
cykling, kollektiv transport.

Proces Arbejde videre med parkeringsplanen.

Output Implementere parkeringsplanen — bilag til Mobilitetsplanen.

Der er behov for en handlingsplan for at arbejde videre med at
systematisere parkeringsmulighederne. Principper haves fra
Mobilitetsplan 2023-2035, men der er behov for at fa
konkretiseret projekter.

Opgavens indvirkninger pa
gvrige opgaver i kommunen
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Samarbejde og partnerskaber

Samarbejde og
partnerskaber

Har de eksterne aktgrer
hovedansvaret?

Mal og monitorering
Procesmal

Monitoreringskilde

Tiltagsmal

Monitoreringskilde

Ejere af private p-arealer

Nej

Der er ikke formuleret procesmal til tiltaget. Tiltagets status
vurderes ud fra et fagligt skgn, om de indsatser Kolding Kommune
har lavet det foregdende ar rykker nsermere outputmal.

Mangler procesmal.

Malet er at minimere andelen af turene alene i bil fra 52% i 2019 til
34% i 2030 (ref. Mobilitetsplan 2023-2035).

Data findes i transportvaneundersggelsens (TU-data) arlige
arsrapport, som bliver tilsendt til Kolding Kommune. Tallene
aflaeses i tabel 4.

Status
2022 (sep.) - 2023 (sep.)
Der er ikke arbejdet med tiltaget, men ud fra sparring i
fagnetvaerk tyder det pa at potentialet med dele el-Igbehjul ikke
Opgaver / projekter er sta stort som tidligere efter indfgrelse af hjelmkrav og at flere

Resultater ift. malsaetning

Det videre arbejde

Statusbeskrivelse
KK - indsatsniveau

Nar vi malet?

Det videre arbejde

har kgbt private el-lpbehjul. Det tyder pa, at der ikke er det
store potentiale for denne type tilbud i byen.
Nyeste datasaet fra TU-data er 2020-2022, viser at andelen af
ture pa cykel er pa 8%.
Afdeekke behovet for dette tiltag.

2023 (sep.) — 2024 (sep.)
Der er ikke arbejdet med parkeringsomradet.
Red, da der ikke er arbejdet med tiltaget.
Red, da malet er at reducere andelen af bilture med én
chauffgr. Det kreever, at der arbejdes strategisk med
parkeringsstrukturen og at parkeringsplanen som minimum
implementeres.
Arbejde med parkeringsplanen.

Udvikling — procesmal

KK - indsatsniveau

2022-2023 2023-2024 2024-2025
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Udvikling — tiltagsmalet
UDVIKLING: ANDEL AF TURE ALENE I BIL

56%.

‘-\\\\\\\

54%

50% \

49%
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Beskrivelse

Relevans:

Knudepunkter er steder, hvor det er muligt at skifte transportmiddel, og disse kan understgtte
brugen af baeredygtig mobilitet. Hertil skal der arbejdes med at ggre disse steder attraktive at bruge.
Derfor skal dette tiltag supplere saerligt tiltag under elementet "alternativ til bilen”.

Handlinger hos malgruppen

Malgruppen for indsatsen om knudepunkter er daglige pendlere, turister og borgere, der benytter
offentlig transport, cykel eller kombinerede transportformer. Deres handlinger vil 2ndres ved at
bruge knudepunkter som centrale omstigningssteder, hvor de kan skifte mellem forskellige
bzaeredygtige transportmidler som bus, tog, cykel eller el-delebil. Dette vil ggre det lettere at veelge
kollektiv transport og reducere afhaengigheden af bilen.

Virkemidler

Virkemidlerne inkluderer oprettelse og forbedring af knudepunkter med let adgang til forskellige
transportformer, sikre cykelparkeringspladser, delebilsordninger og forbedrede forbindelser mellem
kollektiv trafik. Informationsskilte og digitale lgsninger skal ggre det nemt at planlaegge og
kombinere rejser.

COz-effekt
CO»-effekt i 2030/pr ar: Ikke beregnet
Kildehenvisning

De afledte effekter

Sundhed oq trivsel for alle:
Skiftet til mere baeredygtig mobilitet kan give sundere transport pa en del af turen samt minimere
transport i bil, som stgjer og forurener.

Mangfoldig natur:
Det kan vaere muligt at planleegge mere natur i byrummet omkring knudepunktet alt afhaengig af

disponibelt areal.

Vand som ressource:
Det kan veere muligt at planleegge lokal vandafledning og opsamling i byrummet omkring
knudepunktet alt afhaengig af disponibelt areal.

Ressourcer i kredslgb:
Ingen vaesentlige sammenhange.

Baeredygtige feellesskaber:
Man kan mgde andre og fa sociale faellesskaber pa et knudepunkt.

@konomiske gevinster og udgifter:

Etableringen af knudepunkter, der g@r det let at skifte transportmiddel, kan give
samfundsgkonomiske gevinster ved at reducere trafik, CO,-udledning og sundhedsudgifter. Selvom
der er omkostninger til etablering og drift, kan disse opvejes af besparelser i infrastrukturbehov og
miljgmaessige forbedringer, nar flere veelger beeredygtige transportformer.
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Seerlige barrierer og forudsaetninger

For at ggre omstigning ved knudepunkter attraktivt er der behov for god kollektiv trafikbetjening,
gode stiforbindelser eller andre investeringer i alternative rejsemuligheder dertil og anlaeg der kan
sikre de rette faciliteter pa stedet og have fokus pa naermiljget.

Det gor Kolding Kommune

Opgavebeskrivelse

| arbejdet med Kollektiv trafikplan og Cykelplan bgr der
sidelgbende arbejdes med en plan for knudepunkter. Det er
vaesentligt at der er gode skifteforhold mellem cykel og kollektiv
trafik. Dertil skal der ogsa i samarbejde med omkringliggende
kommuner kortlaegges gode placeringer for samkgrsels pladser.
@vrige knudepunkter kan vaere i bycentre eller naer stgrre mal i
kommunen, med mulighed for placering af bil og en videre rejse pa
cykel eller med kollektiv trafik.

Der kan arbejdes med en knudepunktsplan med udpegning af
Proces knudepunktsprojekter. Knudepunktsplanen skal have samspil til
kollektiv trafikplan og cykelplan.

Plan for, hvor vi skal arbejde strategisk med knudepunkter for at
understgtte kombinationsrejser.

Opgave

Output

Mobilitetsplan 2023-2035, Kollektiv trafikplan (til hgrig i 2024),

Opgavens indvirkninger pd Cykelplan (revideres i 2024-2025).

gvrige opgaver i kommunen

Samarbejde og partnerskaber
Nabokommuner, Regionen, Sydtrafik, Lokalsamfundet*.

*(Knudepunkter kan etableres i tilknytning til et lokalsamfund, hvor
Samarbejde og det er veesentligt at samarbejde med de lokale borgere og
partnerskaber erhvervslivet. Derudover bgr nabokommuner, Regionen og
Sydtrafik inddrages i henhold til strategiske placering af f.eks.
samkgrsels pladser, som seerligt er til gavn for pendlerne mellem
kommunerne.)
Har de eksterne aktgrer

hovedansvaret? Nej

Mal og monitorering
Der er ikke formuleret procesmal til tiltaget. Tiltagets status

Procesmal vurderes ud fra et fagligt sken, om de indsatser Kolding Kommune
har lavet det foregdende ar rykker neermere outputmal.
Monitoreringskilde Mangler procesmal.

Gode skiftemuligheder mellem transportmidlerne har en

betydning for brugen af baeredygtige mobilitetsformer.
Tiltagsmal Knudepunktstiltaget er derfor et led i at pavirke

sammensatningen af turene i Kolding Kommune.
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Monitoreringskilde

Status

Det vaesentlige mal i Mobilitetsplan 2023-2035 er malsaetningen at

reducere andelen af bilturene, hvor der kun er én person i bilen
fra 52% i 2019 til 34% i 2030.

Data findes i transportvaneundersggelsens (TU-data) arlige
arsrapport, som bliver tilsendt til Kolding Kommune. Tallene
aflaeses i tabel 4.

2022 (sep.) - 2023 (sep.)

Opgaver / projekter

Resultater ift. malsaetning

Det videre arbejde

2023 (sep.) — 2024 (sep.)

Statusbeskrivelse

KK - indsatsniveau

Nar vi malet?

Det videre arbejde

Udvikling — procesmal

KK - indsatsniveau

Udvikling —tiltagsmalet

Der arbejdes yderligere med Mobilitetsplan 2023-2035
indledende tanker for knudepunkter i forskellige skala i
udarbejdelsen af en ny Kollektiv trafikplan.

Nyeste dataseet fra TU-data er 2020-2022, viser at andelen af
bilture med kun bilfgrer er pa 51% (inkl. lastbil).

Er afhaengig af detaljeringsgraden i en ny Kollektiv trafikplan
ellers bestar det videre arbejde i at implementere tiltag
papeget i den nye Kollektiv trafikplan.

| Kollektiv trafikplanen er der beskrevet forskellige
knudepunkter og dets funktioner. Der er udpeget et konkret
knudepunkt i Almind, som er strategisk at arbejde videre med.
Det er et byrum som har potentiale for et mgdested, samtidig
med det er et vigtigt stop pa kommende BRT rute mellem Vejle
og Kolding.

Red, da vi er kommet videre ift. klassificeringer af forskellige
knudepunkter i Kollektiv trafikplan. Der er dog ikke arbejdet
med at skabe knudepunkterne fysisk. Det forventes at Almind
knudepunktet etableres i 2025.

Rgd, da malet knytter sig til turfordelingen i Mobilitetsplanen,
hvor det centrale mal er reduktionen af ture i bil med kun én
person. Knudepunkter understgtter cykeltrafikken og kollektiv
trafik. Her kraever det en stgrre indsats med flere projekter i
kombination bl.a. styrke knudepunkterne.

Arbejde med pilotprojekt — knudepunkt i Almind.

2022-2023 2023-2024 2024-2025
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UDVIKLING: ANDEL AF TURE ALENE I BIL

56%.
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2020 2021 2022 2023 2024
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Baeredygtig korsel
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Beskrivelse

Relevans:
Hvis flere skal veelge elbil fremover, er det vigtigt at understgtte lade infrastrukturen i kommunen
dvs. opsatning af ladestandere og give parkeringsfordele til el-bilister i omstillingsperioden.

Handlinger hos malgruppen

For at fremme en grgnnere transportadfaerd skal malgruppen — herunder borgere, virksomheder og
bespgende i kommunen — opfordres til at skifte fra fossilbiler til elbiler. Det kraever let adgang til
ladestandere samt klare fordele ved at veelge elbil. @get elbilbrug i kommunen vil styrke
klimamalene og ggre grgn transport mere attraktiv.

Virkemidler

Kommunen vil opsaette ladestandere strategisk placeret, bade i by- og oplandsomrader, og tilbyde
parkeringsfordele for elbiler i omstillingsperioden. Desuden kan kommunen samarbejde med private
aktgrer for at gge antallet af ladestandere. Kommunikationsindsatser vil samtidig gge bevidstheden
om fordelene ved elbiler og mulighederne for opladning, hvilket understgtter det grgnne valg hos
malgruppen.

CO2-effekt
CO2-effekt i 2030/pr ar: 32.000
Se beregninger i reduktionssti 2030 — 2050, samt i
dokumentationsdokument ”“242_Beregnet CO2 emission_Transport”.
Kildehenvisning Ca. 32.000 tons COz. pr ar. COz-reduktionseffekterne for de forskellige
transporttiltag kan ikke sammenlaegges direkte, da de kan have en
gensidig effekt.

De afledte effekter

Sundhed oq trivsel for alle
Giver ikke st@j og partikeludledning pa samme made som biler, der kgrer pa fossile breendsler.

Mangfoldig natur
Ingen vaesentlige sammenhange.

Vand som ressource
Ingen vaesentlige sammenhange.

Ressourcer i kredslgb
Ingen vaesentlige sammenhange.

Beeredyagtige feellesskaber
Ingen vaesentlige sammenhange.

@konomiske gevinster og udaifter
Opsatning af ladestandere kraever investeringer i installation og vedligeholdelse, men giver

langsigtede gkonomiske gevinster. Den forbedrede ladeinfrastruktur ger det lettere for borgerne at
veelge elbil, hvilket mindsker CO,-udledning og luftforurening. Dette kan fgre til besparelser i
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sundhedsudgifter og skaber samtidig grgnne job i kommunen. Samlet set stgtter ladestanderne en
baeredygtig omstilling, der pa sigt kan reducere bade miljg- og samfundsgkonomiske omkostninger.

Seerlige barrierer og forudseetninger

Omistillingen til elbiler kan understgttes af Kolding Kommune. Der er dog mange elementer, som
Kolding Kommune ikke kan pavirke. Borgernes indkgb af elbiler, udviklingen af elnettet og udbud af
private Igsninger kan ikke direkte pavirkes af Kolding Kommune.

Det gor Kolding Kommune

Opgavebeskrivelse
Kolding Kommune har lavet en ladestanderstrategi, som er

Opgave vedtaget i 2022.
Strategien er ved at blive implementeres og der er lavet udbud pa
Proces . .
de udpegede placeringer til ladestandere.
Output Opsatning af ladestandere udpegede placeringer.
Opgavens indvirkninger pa Tiltaget er i overensstemmelse med Mobilitetsplan 2023-2035.

gvrige opgaver i kommunen

Samarbejde og partnerskaber
Ejere af private p-arealer, private leverandgrer.

For at sikre en god ladeinfrastruktur er det et samarbejde mellem
offentlige og private ejere af p-arealer samt leverandgrer om at fa
de optimale produkter de rigtige steder, saledes behovet for
ladestandere daekkes.

Samarbejde og
partnerskaber

Har de eksterne aktgrer

Nei
hovedansvaret? €l

Mal og monitorering
Procesmal Fa opsat eller igangsat opseettelse af de resterende ladestandere.
Monitoreringskilde
Fa etableret mindst 210 normalladere, 14 hurtigladere og 9
lynladere i Kolding Kommune inden 2030. jf. ladestanderstrategien.
Antallet af offentligt tilgeengelige ladepunkter kan registreres,
ligesom der bgr udarbejdes en malemetode for at vurdere, om der
er tilstraekkelig kapacitet. Der er ikke opstillet malemetoder for
dette endnu.

Tiltagsmal

Monitoreringskilde

Status

2022 (sep.) - 2023 (sep.)
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Opgaver / projekter

Resultater ift. malsaetning

Det videre arbejde

Statusbeskrivelse

KK - indsatsniveau
Nar vi tiltagsmalet?

Det videre arbejde

Udvikling — procesmal

KK - indsatsniveau

Udvikling —tiltagsmal

Der er lavet udbud pa de udpegede placeringer til ladestandere jf.
ladestanderstrategien fra 2022. Ligeledes opsaettes der
parkeringsskilte op, sa parkeringspladser ved ladestandere er
forbeholdt elbiler.
Det gar den rette vej og tiltaget med at opsaette ladestandere ved
offentlige bygninger er fuldt implementeret ultimo 2024.
Der kan arbejdes videre med parkeringsfordele afhaengig af behovet
for at understgtte omstillingen til elbil. For nuvaerende gar salget af
elbiler i den rigtige retning nationalt.

2023 (sep.) — 2024 (sep.)
Der blev gennemfgrt et udbud af opsaetning af offentligt
tilgeengelige ladestandere ved 108 lokaliteter i Kolding Kommune.
Der indgik desuden 8 lokaliteter til opladning af Kolding Kommunes
egne biler. To operatgrer vandt 3 udbudspakker hver.
Vinderkriteriet var mest mulig effekt og lade mulighed for borgerne,
hvilket har resulteret i 368 ladeudtag. De to operatgrer er ved at
opsatte ladestandere og flere er allerede i drift. 95% af
ladestanderne forventes i drift senest 31. december 2024. Dem der
afventer skyldes at der afventes strgmforsyning fra Trefor. De
resterende lokaliteter vil derfor blive idriftsat, nar Trefor kan levere
forsyning.
Grgn, da vi har arbejdet pa at fa de sidste ladestandere opsat.
Grgn, da vi har naet malet ved udgangen af 2024.
Efter idriftsaettelse vil brugen af laderne blive overvaget med
henblik pa vurderinger af om yderligere lademuligheder kgbende er
pakraevet.

2022-2023 2023-2024 2024-2025
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UDVIKLING [ ANTAL LADESTANDERE
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Beskrivelse

Relevans:

Samkgrsel kan veere med til at gge belaegningen pr. bil og dermed et led i at mindske antallet af
bilture. Delebiler kan veere et mobilitetstilbud, som kan vaere et virkemiddel i at borgerne ikke
behgver at eje egen bil, men kan i stedet bruge delebil de gange, de finder det ngdvendigt at bruge
en bil.

Handlinger hos malgruppen

Bilejerskabet er i Danmark hgjt, og der k@rer i gennemsnit kun 1 person pr. bil. Derfor er der stort
potentiale ved at dele pladserne i sin bil. Bilisterne supplerer ogsa udbuddet af ture og kan derfor
veere attraktivt for mange at kgre med.

Delebil kan vzere et tilbud, man bgr undersgge om er tilgaengelig i neerhed inden man erhverver sig
en bil.

Virkemidler
Information om tilgaengelige Igsninger herunder samkgrsels platforme eller delebilsordninger i
kommunen.

CO2-effekt
CO2-effekt i 2030/pr ar: 5.500
Se beregninger i reduktionssti 2030 — 2050, samt i
dokumentationsdokument “242_Beregnet CO2 emission_Transport”.
Kildehenvisning Ca. 5.500 tons COye pr ar. CO,-reduktionseffekterne for de forskellige
transporttiltag kan ikke sammenlaegges direkte, da de kan have en
gensidig effekt.

De afledte effekter

Sundhed oq trivsel for alle

Flere transporterer sig i samme kgretgj eller deler bilerne, hvilket minimerer antallet af ture i bil og
parkeringsbehovet. Hvis antallet af bilture reduceres, opnas der gevinster som mindre stgj og
partikeludledning. Modsat virkning kan det have, hvis samkgrernes/delebilisternes alternativ var
f.eks. at cykle og dermed tager en biltur i stedet.

Mangfoldig natur
Ved at deles om bilerne, kan parkeringsbehovet reduceres. Det kan give areal og plads til mere natur
i byrummet.

Vand som ressource
Ved at deles om bilerne, kan parkeringsbehovet reduceres. Det kan give areal og plads til
vandafledning og opsamling i byrummet.

Ressourcer i kredslgb
Delebilers livscyklus bgr veere sa baeredygtig som muligt.

Beeredygtige feellesskaber
Der opstar et socialt rum under transporten nar man valger at kgre sammen.
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@konomiske gevinster og udgifter
Kolding Kommune opnar gevinst ved at biltrafikken reduceres, sa omkostninger til at udbygge og

drifte bilinfrastruktur mindskes. Derudover kan der opnas arealer til at skabe byrum og andre by-
kvaliteter.

Tiltag kan bade veere noget som pavirker vores vaner f.eks. gaver eller et kaerligt puf via kampagner.
Det kan ogsa veere fysiske anlaeg, hvor samkgrer eller delebilister far en gode f.eks. parkering
forbeholdt samkgrer eller samkgrsels pladser, hvilket kreever nogle investeringer og anden
prioritering, samt at det lovligggres pa offentlige p-pladser.

Seerlige barrierer og forudsaetninger

Samkgrsels- og delebilsordninger har eksisteret i en laeengere arraekke uden at have taget en
betydende andel af transportbehovet. Det vurderes, at mange bilister prioriterer fleksibilitet ved at
rejse selv. Der skal derfor ske et holdningsskifte i transportvaner, f.eks. med tiltag, der kan fremme
samkgrsel og delebiler. Der er desuden ikke lovhjemmel til at prioritere fremkommelighed,
parkeringsmuligheder ol. for biler med mere end en i bilen.

Det gor Kolding Kommune

Opgavebeskrivelse
Kolding Kommune kan indga et samarbejde med en
samkgrselsplatform, som kan hjeelpe med at markedsfgre
Igsningen og gore samkgrsel lettere for brugeren. Derudover kan
Kolding Kommune informere om samkgrsel, men det handler ofte
om adfaerd, og hvordan man internt kan veere ambassadegr og
I pavirke sine kollegaer, medstuderende, naboer osv. om samkgrsels
fordele og nedbryde barrierer ved at kgre sammen.
Delebiler drives af private aktgrer, men Kolding Kommune kan
informere om de forskellige delegkonomiske Igsninger og kan veere
med til at stille p-pladser til radighed for delebiler med fast
stamplads.
Kolding Kommune har for nuvaerende et samarbejde med FDM'’s
samkgrselsapp Ta’Med. Vi har for nuvaerende ca. 1.200 brugere pa
platformen. Der er primaert lanceret pa uddannelsesinstitutioner
og enkelte virksomheder herunder Kolding Kommune.
Proces . . .
Kolding Kommune kan begynde med at informere om forskellige
delegkonomiske tiltag pa hjemmeside og undersgge om p-pladser i
fremtiden kan reserveres. Det skal dog fgrst markedsafdeekke om
der er private aktgrer, som har interesse i at drive en
delebilsordning.
At Kolding Kommune har information om samkgrsel, og hvordan
man i praksis kan fa samkgrsel til at fungerer vha. samkgrsels
DL platforme.
At Kolding Komme har information om delebiler og hvordan det
kan bruges i praksis.
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Opgavens indvirkninger pa Tiltaget er i overensstemmelse med Mobilitetsplan 2023-2035.
gvrige opgaver i kommunen

Samarbejde og partnerskaber

Leverandgrer af samkgrsels platforme.
Samarbejde og

partnerskaber Private aktgrer af delebiler, samt aktgrer som vil drive en
delebilsordning.

Har de eksterne aktgrer Bade og, begge har interesser i at fa udbredt delegkonomiske

hovedansvaret? Igsninger.

Mal og monitorering
Der er ikke formuleret procesmal til tiltaget. Tiltagets status
Procesmal vurderes ud fra et fagligt skgn, om de indsatser Kolding Kommune
har lavet det foregaende ar rykker naermere outputmal.
Monitoreringskilde Mangler procesmal.
| Mobilitetsplan 2023-2035 er malsatningen at forgge ture i bil med
2 personer eller flere fra 15% i 2019 til 17% i 2030. Her forstas
samkgrsel bredt og kan indbefatte ture til pendling med kollega,
men det kan ogsa indbefatte ture i bil privat med sin familie.

Tiltagsmal

Data findes i transportvaneundersggelsens (TU-data) arlige
Monitoreringskilde arsrapport, som bliver tilsendt til Kolding Kommune. Tallene
afleeses i tabel 4.

Status
2022 (sep.) - 2023 (sep.)
Samkgrselsplatformen FDM Ta’Med lanceres i Kolding Kommune i efteraret 2023.
Her bruges midler bl.a. pa at udbrede samkgrsel som mobilitetsform blandt
e virksomhede'r, men .ogsé Iokaiﬂt pa Kolding Kommune. Vi lancerer pa .
Sk uddannelsesinstitutioner og i landsbyerne senere, da det vurderes vaesentligt at

fa flest pendlere til og fra arbejde (chauffgrer primaert) til at bruge platformen
f@rst. Derudover bruges midler ogsa pa incitamenter f.eks. i form af gevinster i et
lykkehjul — det opnas et lod til at spinne for hver gennemf@rt samkgrsels tur.
Resultater ift. = Nyeste datasaet fra TU-data er 2020-2022, viser at andelen af ture med flere
malsaetning passagerer er pa 13%.
Det videre Arbejde med en strategi for lancering Iebende, kommunikationsplan tilpasset
arbejde Igbende og prioritering af incitamenter/indsatser.

2023 (sep.) — 2024 (sep.)
Vi har fortsat et samarbejde med Ta’med samkgrselsplatformen. For nuvaerende
er der ca. 1.200 brugere pa platformen og der foretages samkgrsler.
Nedenstaende viser samkgrsler, som er gennemfgrt.

Statusbeskriv
else
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KK -
indsatsniveau

Nar vi
tiltagsmalet?

Det videre
arbejde

0 Aug23-0ct24 ~ Monthly ~ Carpools being validated

Aug 23 Sep 23 0ct 23 Nov 23 Dec23 Jan 24 Feb 24 Mar 24 Apr24 May 24 Jun 24

Der er endnu flere ture som efterspgrges, som endnu ikke er matchet med en
anden samkgrer.

Der arbejdes fortsat pa at fa flere brugere pa platformen, sa det er muligt for
flere brugere at finde et match.

Angéende delebiler, har vi kendskab til private aktgrer som driver delebilsordning
i kommunen. Vi har dog ikke kommunikeret ud om de forskellige lgsninger.
Grgn, da vi ggr en del for at fa flere pa samkgrsels platform, men det kan vaere
sveert at bryde barrierer ved trygheden og komforten i at kgre selv i egen bil.
Red, da samkgrsel er svaert at fa skabt som vane og et valg for den enkelte i
hverdagen grundet flere barriere. Vi tror p3a, at samkgrsel skal blive prioriteret
nationalt igennem fokus pa samkgrsel som en af Igsningerne for fremtidens
kollektive transport. Samkgrsel kraever flere goder til seerligt chauffgrer for at vi
far gget andelen af samkgrsels ture.

Fortseette med at gge kendskabet til samkgrsels ordninger og de fordele der er
ved samkgrsel.

Udvikling — procesmal

2022-2023 2023-2024 2024-2025

KK - indsatsniveau
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Udvikling — tiltagsmalet
UDVIKLING: ANDEL AF TURE MED FLERE I BILEN
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Beskrivelse

Relevans:
Den kollektive trafik i kommunen kgrer pa el (bybusser, lokalbusser, regionale busser, skolebusser,

flextrafik, taxa).

Handlinger hos malgruppen
Malgruppen, som primeaert bestar af pendlere og lokale rejsende, vil blive opfordret til at benytte den

elektrificerede kollektive trafik som et baeredygtigt alternativ til bilen. Overgangen til el-busser og el-
tog gor det muligt for brugerne at reducere deres CO2-aftryk ved at vaelge klimavenlige
transportmidler. Dette kraever en andring i vaner, hvor malgruppen aktivt skal veelge den kollektive
trafik frem for individuelle transportformer.

Virkemidler
Information om at Kolding busser kgrer pa el.

CO2-effekt
CO2-effekt i 2030/pr ar: 1.500
Se beregninger i reduktionssti 2030 — 2050, samt i
dokumentationsdokument 242 Beregnet CO2 emission_Transport”.
Kildehenvisning Ca. 1.500 tons CO4 pr ar. CO,-reduktionseffekterne for de forskellige
transporttiltag kan ikke sammenlagges direkte, da de kan have en
gensidig effekt.

De afledte effekter

Sundhed oq trivsel for alle
Giver ikke st@j og partikeludledning pa samme made som kollektiv trafik pa fossile braendsler.

Mangfoldig natur
Ingen vaesentlige sammenhange.

Vand som ressource
Ingen vaesentlige sammenhange.

Ressourcer i kredslgb
Her kan sikres at kgretgjets livscyklus er baeredygtigt.

Beeredyagtige feellesskaber
Ingen vaesentlige sammenhange.

@konomiske gevinster og udgifter
Omistillingen til el-baseret kollektiv trafik i kommunen forventes at give gkonomiske gevinster

gennem lavere drifts- og vedligeholdelsesomkostninger og reducerede sundhedsudgifter som fglge
af mindre luft- og stgjforurening. Initiale investeringer i el-kgretgjer og ladestandere kan vaere hgje,
men ventes pa sigt at blive opvejet af de samlede besparelser og forbedringer for samfundet.
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Seerlige barrierer og forudsaetninger

Det kan veere vanskeligt at fa flextrafik og taxa pa fuld el, hvis det ikke er muligt at lade pa en
hensigtsmaessig made i Ipbet af en arbejdsdag. Derudover kraever det ogsa en teknologi saledes
busser der kgrer lengere ogsa kan omstilles til el.

Det gor Kolding Kommune

Opgavebeskrivelse
Busserne skal have ny kontrakt i 2028 (med mulighed for
forlaengelse pa op til 6 ar). Her kan kommunen stille krav om at
busserne skal omstilles til el, hvis det til den tid vurderes at vaere
Opgave egnet.
Andelen af kollektiv trafik pa el sasom bybusser, skolebusser,
regionalbusser, flex-trafik, taxaer og lignende kan Igbende
overvages.
Bybusserne er omstillet til el.
De gvrige busser afventer ny kontrakt i 2028, og der bruges derfor
Proces ikke medarbejderressourcer for nuveerende.
Det er uvist om eventuelle udbud af flextrafik pa el medfgrer
ggede udgifter.
Output At alle busser i Kolding Kommune kgrer pa el.

Opgavens indvirkninger pa

. . Tiltaget er i overensstemmelse med Mobilitetsplan 2023-2035.
gvrige opgaver i kommunen

Samarbejde og partnerskaber
Samarbejde og
partnerskaber
Har de eksterne aktgrer
hovedansvaret?

Sydtrafik, Vognmandsselskaber

Nej

Mal og monitorering

. Opstille krav til busser med ruter i Kolding kommune til at vaere
Procesmal

eldrevne.
Monitoreringskilde Kontrakten pa de 12 dieselbusser, revurderes i 2028.
UlE k] Alle busser i kommunen kgrer pa el i 2050.
Monitoreringskilde Alle fremtidige udbud indeholder krav om kgrsel pa el.
Status

2022 (sep.) - 2023 (sep.)
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Opgaver / projekter

Resultater ift. malsaetning

Det videre arbejde

Statusbeskrivelse

KK - indsatsniveau

Nar vi tiltagsmalet?

Det videre arbejde

Udvikling — procesmal

KK - indsatsniveau

Udvikling —tiltagsmalet

Hele bybusnettet kgrer pa el nu samt mellembysruterne (rute 253,
254, 255). Vi har i gjeblikket 26 elbusser i kontrakt + 3 reserve
busser.
De resterende busser (mellembysruter, lokalruter osv.) kgres af 12
dieselbusser. Busserne skal have ny kontrakt i 2028 (med
mulighed for forleengelse pa op til 6 ar). Her kan kommunen stille
krav om at busserne skal omstilles til el, hvis det til den tid giver
mening. Det er nemmere at omstille bybusser til el end busser der
k@rer langt uden mulighed for at oplade pa et centralt anlaeg. Men
det kan vaere at teknologien og batterierne er blevet bedre til den
tid.
Flextrafik er lige sendt i udbud, hvor det for nuveerende ikke er
stillet krav til, at de kgrer pa el. Flexkgrsel i Region Midtjylland og
Region Syddanmark udbydes i feellesskab af trafikselskaberne
FynBus, Midttrafik og Sydtrafik.
Ingen yderligere resultater andet end bybusserne kgrer pa el.
Undersgge om vi i naeste kontrakt skal stille krav til at de
resterende busser kgrer pa el.

2023 (sep.) — 2024 (sep.)
Der er ikke arbejdet med tiltaget, da ny indgaelse af arbejdet med
ny kontrakt ikke er pabegyndt.
Red, da arbejdet med at fa resterende busser pa el er ikke
igangsat.
Gregn, da en stor del af Kolding busser er allerede omstillet til el.
samt kontrakten om de resterende busser skal revurderes i 2028,
hvor i der kan besluttes at alle busser skal kgre pa el.
Arbejde med ny kontrakt for resterende busser i Kolding.

2022-2023 2023-2024 2024-2025

Der er ikke knyttet kvantitative data pa tiltagsmalet, hvorfor der ikke kan vises en udvikling.
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Beskrivelse

Relevans:

For at skabe renere luftkvalitet i byerne, kan der arbejdes med initiativer som saetter rammer for
hvilke typer kgretgjer, som ma kgre ind. Erhvervskgrslen kgrer og udleder CO2, men teknologisk er
det muligt at omstille denne transport til at kgre pa el eller brint. Her kan der arbejdes med at
indfgre miljgzone — nulemissionszone i dele af byen.

For at skabe mere baeredygtig varelevering kan der ogsa arbejdes med alternativ vareleverance,
f.eks. at transporten af nogle typer varer er med i bussen eller pa cykel.

Kgrsel ifm. renovation kunne evt. ogsa teenkes i andre mindre og mere baeredygtige
transportformer, da det i forvejen kan veere sveert at fa tgmt skrald i bymidten.

Som et af de fa steder i landet har vi i dag ét brint-tankanlaeg i Kolding. Derudover har Kolding
forelgbigt udpeget en mulig placering af et nyt brint- tankanlaeg til lastbiler.

Handlinger hos malgruppen

Safremt der kommer miljgzone, vil malgruppen heriblandt virksomheder og Redux skulle tilpasse sig
rammerne og planlagge kgrsel pa baggrund af planen. Her kunne alternative former for drivmidler

undersgges, hvad der giver bedst vaerdi for virksomhederne om det f.eks. er kgretgjer pa brint eller
ved brug af “rugbrgdsmotor” pa cykel.

Virkemidler:
Indsatser for dette omrade skal kommunikeres, saledes det er muligt at planlaegge ud fra disse
rammer.

CO2-effekt
CO2-effekt i 2030/pr ar: 3.200
Se beregninger i reduktionssti 2030 — 2050, samt i
dokumentationsdokument 242 Beregnet CO2 emission_Transport”.
Kildehenvisning Ca. 3.200 tons COz. pr ar. CO,-reduktionseffekterne for de forskellige
transporttiltag kan ikke sammenlaegges direkte, da de kan have en
gensidig effekt.

De afledte effekter

Sundhed oq trivsel for alle:
Giver ikke st@j og partikeludledning pa samme made som kgretgjer, der kgrer pa fossile braendsler.

Mangfoldig natur:
Ingen vaesentlige sammenhange.

Vand som ressource:
Ingen vaesentlige sammenhange.

Ressourcer i kredslgb:
Her kan sikres at kgretgjets livscyklus er baeredygtigt.

Baeredyagtige feellesskaber:
Ingen vaesentlige sammenhange.
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@konomiske gevinster og udgifter:
Kolding Kommune opnar gevinst ved at tung trafik til erhvervskgrslen i byen ikke larmer og forurener

som den gvrige erhvervskgrsel, der kgrer pa fossile braendsler.

En indfgrelse af miljgzone kan have store konsekvenser for erhvervslivet, sa derfor skal det vurderes,
hvornar Kolding Kommune og erhvervslivet kan veere klar til den omstilling. Det skal kunne lade sig
gore teknologisk og planlagningsmaessigt, at fa omstillet til k@retgjer pa andre drivmidler.

Seerlige barrierer og forudseetninger
Hvis der er for mange restriktioner pa leverancer/renovation, kan det veere svaert at vaere
forretningsdrivende/beboer i byen.

Det gor Kolding Kommune

Opgavebeskrivelse
Miljgzone, hvad skal der til og hvornar vil det give mening at
indfgre.

Opgavefokus - KK Ift. brint-tankanlaeg: Bidrage til udpegning af lokalitet for brint-
tankanlaeg. Evt. myndighedsbehandling i forhold til plan-, bygge og
miljglovgivning.

Kolding Kommune bgr undersgge, hvilke konsekvenser det vil have
at indfgre miljgzone i bymidten.
At Kolding Kommune indfgrer miljgzone i bymidten.

Proces

Output
At Kolding Kommune stgtter op om et brint-tankanlaeg.

Opgavens indvirkninger pa

- . Indvirkning pa opgaven med at sikre brint-tankanlaeg
gvrige opgaver i kommunen

Samarbejde og partnerskaber
Brint- korridorprojektet er et muligt tveergaende EU-projekt,
GREATER4H, hvor Region Syddanmark deltager. Kolding Kommune

. bliver orienteret af regionen.
Samarbejde og 8

artnerskaber . . . .
P Tiltaget kreever samarbejde med transport- og renovationsfirmaer

i forhold deres kgretgjer, om de er teknologisk klar med
alternativer.
Har de eksterne aktgrer

Nej
hovedansvaret? J

Mal og monitorering
Der er ikke formuleret procesmal til tiltaget. Tiltagets status
Procesmal vurderes ud fra et fagligt sken, om de indsatser Kolding Kommune
har lavet det foregdaende ar rykker naermere outputmal.
Monitoreringskilde Mangler procesmal.
Tiltagsmal Kolding Kommune har indfgrt miljgzone i byen.
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Monitoreringskilde

Der er ikke specifik datakilde til dette tiltagsmal.

Status
2022 (sep.) - 2023 (sep.)
Der er ikke arbejdet med, hvordan vi overordnet skal sikre
omstillingen af erhvervskgrslens drivmidler.
Kraever lovaendring for at indfgre miljgzone.
Opgaver / projekter Redux kigger pa nuveerende tidspunkt pa flexskrald, som er

Resultater ift. malsaetning

Det videre arbejde

Statusbeskrivelse
KK - indsatsniveau

Nar vi tiltagsmalet?

Det videre arbejde

Udvikling — procesmal

KK - indsatsniveau

Udvikling — tiltagsmalet

eldrevne skraldebiler som henter affald efter behov ved
virksomheder. Det er ydermere en social virksomhed der driver
det med succes f.eks. i Aalborg Kommune
Der er ikke opnaet resultater ift. malsaetningen.
Det bgr vurderes, hvordan vi internt kan sikre at vores
kontrakter/aftaler seetter krav til drivmidler.

2023 (sep.) — 2024 (sep.)
Der er ikke arbejdet yderligere med dette tiltag.
Red, da der ikke er undersggt eller arbejdet med tiltaget.
Rgd, da Kolding Kommune pa nuveaerende tidspunkt ikke er klar
til at indfgre miljgzone, da det ikke er undersggt, hvilke
konsekvenser det vil have for Kolding erhvervsliv.
Undersgge konsekvenser for indfgrelse af miljgzone.

2022-2023 2023-2024 2024-2025

Der er ikke knyttet kvantitative data pa tiltagsmalet, hvorfor der ikke kan vises en udvikling.
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De ovenstdende tiltag er alle nogle som Kolding Kommune kan pavirke helt eller delvist. Disse tiltag
kan reducere CO;-udledningen med 20 % i 2030 sammenholdt med udledningen i 1990. For at
reducere CO; udledningen yderligere, er det ngdvendigt med national lovgivning, der kan pavirke
transportbehovet og valget af transportmiddel endnu mere, f.eks. ved indfgrelse af roadpricing.
Derudover kan udledningen ogsa reduceres yderligere ved teknologisk forbedring, som vi forventer
sker inden 2030. Her har vi regnet pa to eksterne tiltag:

- Forbedret teknologi i forbraendingsmotorer (ekstern effekt)
- Hgjere andel af bioethanol i breendstoffet (ekstern effekt)

CO,-reduktionseffekterne for de forskellige transporttiltag kan ikke sammenlaegges direkte, da de
kan have en gensidig effekt. Der er udarbejdet et notat, som beskriver disse forhold og det anvendte
datagrundlag. Se notat - 242_Beregnet CO2 emission_Transport.

Forbedret teknologi i forbreendingsmotorer

Forbedring af forbraendingsmotorernes teknologi, sa bilerne kan kgre laengere pa en liter braendstof,
er uden for Kolding Kommunes indflydelsesomrade. Beregninger viser imidlertid, at en
effektivisering, sa bilerne kgrer 20 % lzengere pr. liter braendstof, vil kunne bidrage til en COze-
reduktion pa ca. 35.000 tons CO,e pr. ar i 2030. Effekten vil veere stgrst pa veje uden traengsel, mens
CO.e udledningen pa veje med kgkgrsel vil vaere stort set uandret.

Hgjere andel af bioethanol i braendstoffet

Ved mindre andringer af de almindelige motorer vil de fleste biler i dag kunne kgre pa en blanding
af op til 85 % bioethanol jf. artikel® fra Novozymes A/S og DTU (2005). Tilseetning af bioethanol giver
en renere forbraending med lavere emission af bl.a. CO,. Den stgrste udfordring ved iblanding af
stgrre maengder bioethanol ligger i fremstillingsprocessen, og hvorvidt der pa verdensplan er ravarer
nok til en tilstraekkelig produktion.

| beregningerne er der forudsat en stigning i tilsaetningen af bioethanol i benzinen fra de nuvaerende
10 %, som langt stgrstedelen af alle biler kan kgre p3, til 85 %. Tilseetningen af 85 % bioethanol giver
anledning til en CO,e-reduktion pa ca. 89.000 tons COze pr. ar.

! https://www.biotechacademy.dk/wp-
content/uploads/2018/01/fremstillingbioethanolnufremtiddanskkemi.pdf
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